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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robot.

. Plan orientacyjny w skali 1 :10000.
. Mapa ewidencji gruntow w skali 1 : 1000.
. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 :50.



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu remontu ulicy Spokojnej w Karpaczu jest

Umowa zawarta z Gming Karpacz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500,

- wyniki pomiardéw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielami Urzedu Gminy Karpacz,

- rozporzadzenie WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

normy i przepisy obowigzujace przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Ulica Spokojna w Karpaczu zaplanowana do remontu zlokalizowana jest w
Karpaczu Goérnym w zachodniej czesci miasta. Odcinek drogi diugosci 135m
przewidziany do remontu przebiega od skrzyzowania z ulicg Karkonoskg i prowadzi
do terenéw zabudowy turystyczno-pensjonatowej. Droga obecnie jest w ztym stanie
technicznym. Jezdnia na witaczeniu do ulicy Karkonoskiej posiada nawierzchnie
bitumiczng o miejscowych spekaniach siatkowych i punktowych deformacjach
wymagajgcych naprawy. Za odcinkiem skrzyzowania na odcinku okoto 70m jezdnia
szer. $r. 4,6m posiada mocno zdeformowang nawierzchnie bitumiczng z licznymi
ubytkami i nieréwnosciami po przekopach. Na dalszym odcinku jezdnia posiada
nawierzchnie z prefabrykatéw betonowych szesciokatnych o szerokosci jezdni
nieregularnej i zmiennej od 2,90 do 3,50m mocno zdeformowanej. Odwodnienie
nawierzchni jezdni powierzchniowo przebiega za pomocag spadkoéw poprzecznych i
podiuznych wzdtuz istniejgcych obustronnie linii uszkodzonych lub zniszczonych
kraweznikow do studzienek sciekowych z przykanalikiami odprowadzajgcymi wody
opadowe zgodnie z uksztattowaniem terenu w kierunku terenu lednego i istniejgcej
kanalizacji deszczowej. Odwodnienie obecnie jest w bardzo zlym stanie technicznym
I wymaga przebudowy lub wymiany. Brak odpowiedniego profilu drogi powoduje, ze

na jezdni czesto wystepujg zastoiska wody oraz niebezpieczne przetomy nawierzchni



bitumicznej i betonowej. Taki stan powieksza degradacje nawierzchni jezdni i
elementéw odwodnienia oraz utrudnia ruch pojazddéw i pieszych oraz stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow.

Aby droga spetniata warunki bezpiecznej eksploatacji nalezy wykonac jej
remont polegajacy na naprawie i wzmochieniu konstrukcji drogi, odbudowie i

przebudowie elementéw odwodnienia oraz wymianie nawierzchni.

4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- dtugosc drogi -1350m

- szerokos$¢ jezdni z betonu asfaltowego -2,9-46m
- powierzchnia jezdni i zjazdéw z betonu asfaltowego - 810,6 m?
- powierzchnia zejs¢ z kostki kamiennej 9/11cm -34,0m?

- powierzchnia scieku z kostki kamiennej 9/11cm - 22,4 m?

- powierzchnia poboczy z kruszyw kamiennych - 200,0 m?
- krawezniki 15/30/100cm -195,00 m
- krawezniki 15/22/100cm -61,00 m

- krawezniki 15/22-30/100cm -3,00m

- obrzeza 8/25/100cm - 28,00 m

- udroznienie rowow -10,00 m

- kanaty z rur PVC SN8 fi 200mm -91,0m

- przykanaliki z rur PVC SN8 fi 160mm -6,0m

- studzienki Sciekowe z wpustem deszcz. zel. uchylnym - 9,0 szt

- spadki podtuzne -do 10,0 %
- spadki poprzeczne -1+3%

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujgca konstrukcje jezdni:
- _|ezdnia, zjazdy:

- warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;

- warstwa gérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;

- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,5-0,7 kg/mz;

- wyréwnanie i wzmocnienie podbudowy z betonu asfaltowego — AC16W w ilosci
$rednio 150 kg/m?;



- skropienie asfaltem pomiedzy warstwami z betonu asfalt. w ilosci 0,1-0,3 kg/mz;
- wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z betonu asfalt. - AC11S o gr. 4 cm;

skrzyzowanie i wiaczenia do jezdni na zjazdach istniejacych:

- frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej grub. $r 4cm;
- skropienie asfaltem pomiedzy warstwami z betonu asfalt. w ilosci 0,1-0,3 kg/mz;
- wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —

AC11S o grubosci 4 cm;

krawezniki utozone obustronnie wzdiuz krawedzi jezdni:

- utozenie kraweznikdéw beton. 15x30x100cm na tawie oporowej z bet. C12/15;
- utozenie kraweznikdéw bet. najazd. 15x22x100cm na tawie opor. z bet. C12/15;
- utozenie krawezn. bet. skosnych 15x22/30x100cm na tawie opor. z bet. C12/15;

zejScia z kostki kamiennej:

- utozenie obrzezy beton. 8x25x100cm na tawie oporowej z betonu C12/15;
- warstwa podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grub. 15 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki kamiennej granitowej 9/11 cm;

sciek z kostki kamiennej:

- utozenie obrzezy beton. 8x25x100cm na tawie oporowej z betonu C12/15;
- warstwa podbudowy z betonu C12/15 grub. 20 cm;
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki kamiennej granitowej 9/11 cm;

5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu przyjeto w

projekcie:

wyprofilowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych do linii projekt. kraweznikéw;
wymiana istniejgcych studni sciekowych na nowe typowe lub murowane z kamienia
granitowego z wtazem zeliwnym uchylnym ryglowanym klasy D-400kN;

wymiana istniej. przykanalikéw na nowe z rur PVC o sztywnosci obwodowej SN8;
wymiana scianek wylotowych przykanalikéw na nowe szer. 30-40cm z kamienia
tamanego granitowego na tawie z bet. C16/20 gr. 30cm;

obudowa wylotow za Sciankami czotowymi z kamienia tamanego granitowego na
podbudowie z bet. C12/15 gr. 10cm;

udroznienie rowow istniejgcych za wylotami przykanalikéw na dtugosci min. 5m.



6. OPIS ROBOT

Przed przystapieniem do robét nalezy uzyskac¢ od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywac i oznakowac¢ zgodnie z projektem
zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas
wykonywania robét. Roboty przeprowadzi¢ przy czesciowym Ilub catkowitym
zamknieciu drogi z umozliwieniem przejazdu i dojscia mieszkancom, turystom i
wiascicielom posesji. W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os trasy i odtworzyc
granice dziatek. Nastepnie nalezy wykonac¢ plantowanie poboczy. W dalszym etapie
nalezy przeprowadzi¢ rozbidrke istniejgcej zdeformowanej konstrukcji drogi i
kraweznikow oraz elementow odwodnienia. Przy korytowaniu drogi nalezy zwrécié
szczegdlng uwage na urzadzenia podziemnej infrastruktury technicznej
zlokalizowanych w drodze jak wtazy kanatowe, wpusty Sciekowe, pokrywy studni
telekomunikacyjnych, skrzynki zaworéow. Po odkryciu wszelkich urzadzen nalezy je
oznakowac i przygotowaé¢ do regulacji lub przebudowy. Przy wykonywaniu robot
ziemnych i korytowaniu pod konstrukcje drogi i odwodnienie nalezy uzgodni¢ z
wiascicielami sieci miejsca kolizji oraz wykona¢ ewentualne zabezpieczenia miejsc
wystepowania kolizji. Nalezy zwréci¢ szczegolnie uwage na sieci, ktére w poboczach
drogi mogq wystepowaé na ptytkiej gtebokosci. Po wykonaniu prac rozbiérkowych
mozna przystapi¢ do robét zwigzanych z naprawg odwodnienia. Nalezy wykonaé
nowoprojektowane studzienki sciekowe i przyakanliki z rur PVC wzmocnionych (SN8)
na podsypce z materiatéw sypkich typu pospoétka. Scianki czotowe oraz obudowe
wylotu przykanalikow nalezy wykona¢ z kamienia granitowego famanego na fawie
betonowej. Nastepnie mozna wykona¢ roboty liniowe zwigzane z utozeniem
kraweznikow na tawach betonowych oporowych. Zejscia do budynkéw z kostki
kamiennej nalezy wzmocni¢ obrzezami 8/25cm na fawie bet. oporowe;.
Skrzyzowanie istniejace o nawierzchni bitumicznej zdeformowanej nalezy sfrezowaé
na grubos¢ sr. 4cm. Nastepnie mozna przystgpi¢ do wbudowania warstw
konstrukcyjnych drogi pod nawierzchnie jezdni, zjazdow, zejs¢, scieku i poboczy. W
miejscach korytowania pod nowg nawierzchnie jezdni, zjazdoéw nalezy wykonac
petng konstrukcje podbudowy z kruszyw tamanych 15 + 8cm; pod nawierzchnie zejsé
podbudowe z kruszyw kamiennych grubosci 15cm a pod $ciekiem kamiennym
podbudowe betonowg gr. 20cm, zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi — rys. nr 4.
Na tak przygotowanej podbudowie mozna przystgpi¢ do wykonania nawierzchni
jezdni z betonu asfaltowego oraz nawierzchni zejsS¢ i $cieku z kostki kamiennej. W

odcinku jezdni i zjazdow bitumicznych pierwszg warstwg jest wyrownanie i



wzmocnienie podbudowy z betonu asfaltowego AC16W grub. $r. 15Okg/m2. Po
odebraniu przez inspektora nadzoru warstwie wyrdwnawczej mozna przystgpi¢ do
utozenia warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm. Wigzania
miedzy warstwowe nalezy skropi¢ asfaltem. Nawierzchnie na zejsciach i Scieku
nalezy wykona¢ z kostki kamiennej 9/11cm na podsypce cem.-pias. gr. 3cm.
Pobocza utwardzone za linig kraweznikow nalezy wyprofilowaé kruszywem
kamiennym z korytowania. Na odcinkach wyznaczonych przez Inwestora w ubytkach
poboczy drog wbudowac frezowine z rozbidrki nawierzchni bitumiczne.

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem WTIGM z 02.03.1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie oraz wedtug szczegotowych specyfikacji technicznych.

7. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE

Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe drogi wynika z istniejgcego
uksztattowania wysokosciowego drogi oraz uksztattowania przylegtego terenu
(ze szczegdélnym uwzglednieniem rzednych istniejacych zjazdow i zejs¢ do

budynkow) i nie zmienia sie ono w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

8. INFORMACJE DLA WYKONAWCY

Roboty powinny by¢ prowadzone w oparciu o dostarczong dokumentacje.
Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od
Inwestora, definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do
uzyskania dobrego rezultatu koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na
budowie. Przed rozpoczeciem robot budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w terenie i
sprawdzi¢ zgodnos¢ projektu — w przypadku domniemania lub pojawienia sie
niescistosci lub btedéw nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora i/lub Projektanta.
Rysunki i cze$¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji (opisie) i przedmiarze robdt, a nie ujete na rysunkach
lub ujete na rysunkach, a nie ujete w specyfikacji i przedmiarze robo6t winne byé
traktowane tak jakby byty ujete w obu. W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z
elementow dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktéry zobowigzany bedzie

do pisemnego rozstrzygniecia problemu.



9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr 3: Plan
zagospodarowania terenu.
Ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe, remont odcinka drogi gminnej
zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie wszystkie elementy drogi wykonaé w

granicy pasa drogowego.

10. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Przekroje poprzeczne pokazano na rysunku NR 4: Przekroje konstrukcyjne.



