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Bydgoszcz, dnia 16.09.2016 .

Oswiadczenie

o0 sporzadzeniu projektu zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej

Zgodnie z zapisem art.20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku — Prawo budowlane (Dz.U. z 2010
roku Nr 243, poz.1623 tekst jednolity), oSwiadczamy, ze projekt wykonawczy dotyczacy
inwestycji pn:

PRZEBUDOWA STADIONU MIEJSKIEGO W KARPACZU WRAZ
Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

Branza: DROGI | PARKINGI

opracowany na rzecz Inwestora:

URZAD MIASTA KARPACZ
ul. Krétka 4, 58-540 Karpacz

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujagcymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

PROJEKTANT:
mgr inz. Dariusz Rusnak
Uprawnienia budowlane do projektowania bez
ograniczen w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej
nr: 12/96/2G
SPRAWDZAJACY:

mgr inz. Marek Langer
Uprawnienia budowlane do projektowania bez
ograniczen w specjalnosci drogowe;

nr: 65/2005/ZG



OPIS TECHNICZNY

dla przebudowy Stadionu Miejskiego w Karpaczu wraz z infrastrukturg towarzyszacg
branza drogowa

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu.

Projekt obejmuje uktad komunikacyjny towarzyszacy przebudowie Stadionu Miejskiego w
Karpaczu przy ul. Krétkiej 4- dz. nr ewid. 368, 367/18, 356/1 obreb 0002.

Projektuje sie przebudowe i budowe drég wewnetrznych oraz budowe miejsc postojowych
dla samochoddéw osobowych i autobuséw.

2. Dane techniczne.

e drogi wewnetrzne,

e predkos¢ projektowa - nie okresla sie,

e szerokosc¢ jezdni - zmienna, min. 3.50 m,
e obcigzenie - 100 kN/o5,

e kategoria ruchu - KR1.

3. Opis stanu istniejgcego.

Obecnie dziatki drogowe posiadajg zjazdy zaréwno z ul. Konstytucji 3-go Maja jak i ul. Nad
tomnicy; zjazdy te pozostajg bez zmian. Dziatka nr 368 posiada dojazd do dziatki nr 367/18.
Na podstawie podktadu geodezyjnego wynika, ze w rejonie projektowanego uktadu
komunikacyjnego wystepuje kanalizacja deszczowa i sanitarna, wodociag, oswietlenie
drogowe oraz sieci energetyczne. Pod wzgledem konfiguracji terenu dziatki posiadajg
zmienne pochylenie siegajace 9-10%. Na podstawie opracowanej dokumentacji podtoza
gruntowego wynika, ze podtoze gruntowe stanowig grunty nasypowe nienosne; ponizej
zalegajg gliny z domieszkg zwiru lub zwietrzelina skalna.

4. Forma architektoniczna i funkcja obiektu.

Projektuje sie 3 odcinki drég wewnetrznych. Odcinek drogi gtéwnej (0S 2) przebudowywany
jest na dtugosci 94,68 m od drogi istniejgcej na dziatce 367/15 i konczy sie na dziatce 356/1
przed zjazdem na ul. Nad tomnica. Drugi odcinek przebudowywanej drogi (0S 1) jest
tacznikiem pomiedzy zjazdem na ul. Konstytucji 3-go Maja, a drogg gtdéwng i ma diugos¢
106,18 m. Trzeci odcinek stanowi droga manewrowa stanowigca dojazd do miejsc

postojowych przy stadionie (OS 3), zaczyna w odcinku drogi nr 1 a jego dtugo$é wynosi
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131,93 m; jest to jednoczesnie droga pozarowa. tgczna dtugos¢ przebudowywanych i
budowanych drég wynosi 333,09 m. Droga gtéwna posiada szerokos¢ 3,50 m oraz 4,80 m
przy potfaczeniu sie z istniejgcg drogq na dziatce nr 367/15. Dodatkowo jest poszerzona o
4,40 m przy miejscach postojowych dla autobusoéw, aby byta spetniona minimalna szerokos¢
jak dla drogi manewrowej. Szerokos¢ drugiej drogi jest zmienna. Poczgtkowo przy zjezdzie z
ul. Konstytucji 3-go Maja wynosi 5,20 m, nastepnie dochodzi do 9,00 m, gdyz krawezniki nie
sg rownolegte wzgledem siebie. Na prostym odcinku przed wtaczeniem w droge gtéwna
szerokos¢ wynosi 4,00 m. Szerokos¢ jezdni na parkingu wynosi 4,00 m oraz pod koniec
odcinka poszerza sie do 6,40m. Przewidziano wykonanie:
e 10 miejsc postojowych prostopadtych do drogi o wymiarach 2,30 x 5,00 m,
e 23 miejsca postojowe usytuowane pod katem 45° o wymiarach 3,20 x 4,80 m,
e 6 miejsc postojowych usytuowanych pod katem 45° o wymiarach 3,20 x 5,10 m,
e 2 miejsca postojowe dla oséb niepetnosprawnych usytuowane pod katem 45° o
wymiarach 5,70 x 5,10 m,
e 4 miejsca postojowe dla autobuséw usytuowane pod katem 45° o wymiarach 5,70 x
9,00m.
Przeciecia krawedzi drog wyokragglono tukami o promieniach R=5 m lub R=12 m. Pozostate
wyokraglenia wynoszg od R=0,5 m do R=78,8 m i zostaty opisane w czesci rysunkowe;.
Jezdnia ograniczona bedzie za pomocg kraweznikdw betonowych o przekroju 15x30 cm
montowanych pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Kraweznik powinien
by¢ wyniesiony ponad krawedz nawierzchni 12 cm (zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi);
na zjazdach kraweznik powinien wystawaé 3 cm. Na zjazdach stosowac krawezniki
najazdowe 15x22 cm oraz krawezniki przejsciowe 15x22/30 cm. Na tukach na
skrzyzowaniach i zjazdach nalezy stosowac krawezniki tukowe o wartosci promieni podanych
w projekcie. Chodnik nalezy obramowac obrzezem betonowym 8x30 cm, montowanym na
tawie betonowej z betonu C 12/15 (zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi) w czesci przy
miejscach postojowych dla autobuséw na odcinku, gdzie nie przylega do projektowanego
muru.

Projektujgc niwelete starano sie dostosowac jg jak najbardziej do istniejgcego terenu oraz do
projektowanej infrastruktury przy stadionie i istniejagcej zabudowy. Ze wzgledu na duze
pochylenie podtuzne istniejgcej drogi jej projektowany spadek wynosi od i=1,20% do
i=8,28%. Pomiedzy tymi pochyleniami zastosowano wyokraglenie wypukte o promieniu
R=150 m. Pochylenie w czesci poczgtkowej drugiej drogi wynosi od i=2,13 za$ na koncu
i=6,90%. W czesci srodkowej zaprojektowano pochylenie wynoszgce i= 0,16%. Wyokraglenia
wynoszg R=150 m oraz R=400 m. Ze wzgledu na zrdznicowanie spadkdw poprzecznych przy
hotelu w czesci rysunkowej pokazano réwniez profil podtuiny kraweznika, ktory
zaprojektowano wzdtuz granicy dziatki. Pochylenie podtuine jezdni na parkingu
zaprojektowano tak, aby jak najlepiej dowigza¢ sie do projektowanej infrastruktury
towarzyszgcej oraz zachowa¢ odpowiedni spadek. Pochylenie wynosi od i=0,82% do i=5,8%
Promienie tukow wyokraglajgcych wynoszg od R=100 m do R=180 m.

Dla catego projektowanego uktadu komunikacyjnego przewidziano odprowadzenie wéd

opadowych do projektowanych wpustéow deszczowych i dalej do projektowanej kanalizacji
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deszczowej. Lokalizacje wpustéw podano na planie sytuacyjnym i przekrojach podtuznych.

Zaprojektowane drogi posiadajg przekrdj uliczny z obustronnym kraweznikiem o zmiennym
spadku. Droga gtéwna, droga na parkingu oraz miejsca postojowe posiadajg pochylenie
poprzeczne i=2%. Pochylenie poprzeczne drugiej drogi (0S 1) jest zmienne.

5. Ukiad konstrukcyjny obiektu.

W porozumieniu z inwestorem przyjeto konstrukcje jezdni jak dla kategorii ruchu KR1.
Przyjeto nastepujacy uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Drogi nr 1i 2 oraz towarzyszgce im miejsca postojowe:

= warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej betonowej, uktadana na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm,

= 25 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C o3,
uktadana w dwdch warstwach,

= 22 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C 34 £ 6,0
MPa, dowozona z betoniarni.

Droga nr 3 oraz towarzyszqce im miejsca postojowe:

= warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej betonowej, uktadana na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm,

= 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C o3,
uktadana w dwdch warstwach,

= 22 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C 34 £ 6,0
MPa, dowozona z betoniarni.

Zjazdy:

= warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej betonowej, uktadana na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm,

= 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C o3,
uktadana w dwdch warstwach,

= 22 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C 34 £ 6,0
MPa, dowozona z betoniarni.

Chodniki:

= warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej betonowej, uktadana na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm,

= 10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C o3,
uktadana w dwdch warstwach,

= 15 cm —warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 20%,



W obrebie dziatki nr 367/15 istniejgcg nawierzchnie jezdni i chodnika oraz w razie potrzeby
kraweznik nalezy przetozy¢ w celu dowigzania sie do wysokosci nawierzchni projektowane;.
W obrebie konstrukcji dréog i miejsc postojowych na poziomie koryta nalezy uzyskac
nastepujgce parametry w zakresie zageszczenia: E;>35MPa; na poziomie wykonanej warstwy
podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej nalezy uzyska¢ E;>130MPa (przy czym
stosunek E/E1<2,2).

Z podtoza gruntowego nalezy usungé¢ w catosci warstwe nasypu budowlanego, poniewaz
stanowi podtoze nienosne. W razie potrzeby warstwe tg nalezy zastgpi¢ gruntem
niewysadzinowym o wspotczynniku wodoprzepuszczalnosci k>8 m/dobe. Roboty ziemne
nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby wystepujgce w podtozu grunty gliniaste nie ulegty
nawodnieniu (tatwo ulegajg uplastycznieniu); nalezy je tez zageszcza¢ bez uzycia wibracji. Po
wykonaniu robdt tereny zielone nalezy humusowaé warstwg gr. 10cm i obsia¢ mieszanka
traw niskich.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.
Zgodnie z zatacznikiem nr 4 ,Rozporzadzenia MTiIGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” —
przyjeto zalezno$¢ dla kategorii ruchu KR1 i grupy nosnosci podtoza G3 :
2hkonstr. > 0,50 x h;
gdzie: h; — gtebokos¢ przemarzania gruntu,
Zhionstr — grubosé wszystkich warstw konstrukcji jezdni i ulepszonego podtoza.

Przyjeto:  h,=1.00m, Zhionstr = 0.08+0.03+0.25+0.22 =0.53 m

0.53m = 0.50x1.0=0.50 m

Zatem warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

Opracowat:
Dariusz Rusnak



