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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robot.

. Plan orientacyjny w skali 1 :5000.
. Mapa ewidencji gruntow w skali 1 :2000.
. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 :50.



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu remontu ulicy Bema w Karpaczu jest

Umowa zawarta z Gming Karpacz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500,

- wyniki pomiardéw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielami Urzedu Gminy Karpacz,

- rozporzadzenie WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

normy i przepisy obowigzujace przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Ulica Bema w Karpaczu zaplanowana do remontu zlokalizowana jest na
osiedlu Skalnym w potudniowo-wschodniej czesci miasta. Odcinek drogi dtugosci
251m przewidziany do remontu przebiega od skrzyzowania z ulicg Komuny Paryskiej
przez skrzyzowanie z ulicg Emilii Plater i Moniuszki, nastepnie w odcinku lesnym do
skrzyzowania z ulica Granitowg. Droga obecnie jest w ztym stanie technicznym.
Jezdnia w gtdwnym odcinku osiedlowym posiada powierzchniowg zdeformowang i
zanikowg nawierzchnie bitumiczng, oraz miejscowe odcinki o lepszej strukturze,
jednakze z licznymi spekaniami, wykruszeniami i deformacjami po przekopach.
Nawierzchnia w odcinku leSnym — gruntowa, stuzy jedynie to ruchu pieszego.
Odcinek ulicy kotowy od pieszego rozdzielony jest potokiem Skatka nad ktorym
Zlokalizowana jest ktadka dla pieszych. Odwodnienie nawierzchni jezdni sprawne jest
jedynie czesciowo, rowy sg zle wyprofilowane, a kanalizacja deszczowa w postaci
przepustéw i kanatdw jest niedrozna o réznych srednicach i nieprawidtowej niwelecie
przeptywu. Brak odpowiedniego profilu jezdni i kanatéw powoduje, ze na jezdni i w
rowach czesto wystepujg zastoiska wody. Taki stan powieksza degradacje
nawierzchni jezdni i elementéw odwodnienia oraz utrudnia ruch pojazdow i pieszych

podczas silnych opadow i stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow.



Aby droga spetniata warunki bezpiecznej eksploatacji nalezy wykonac jej
remont polegajacy na naprawie i wzmochieniu konstrukcji drogi, odbudowie i

przebudowie elementow odwodnienia oraz wymianie nawierzchni.

4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- dtugosc drogi -251,0m
- szerokos$¢ jezdni z betonu asfaltowego -40m

- szerokos$¢ sciezki z kostki betonowej bez obrzezy -15m

- powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego -812,5 m?
- powierzchnia zjazddéw i skrzyzowan z betonu asfaltowego -139,0 m*
- powierzchnia zejs¢ i sciezki z kostki betonowej szarej 8cm -119,6 m?
- powierzchnia zejs¢ z kostki kamiennej 9/11cm -7,0m?

- pow. poboczy z kruszywa kam. z pow. utrwal. emulsjg i grysami - 200,0 m?
- Scieki i pobocza z kostki kamiennej 11/14cm - 66,6 m°
- §cieki z elementéw bet. prefabrykowanych 50x50x15cm -26,5m

- umocnienie rowow ptytami bet. azur. gr. 8cm na fawie bet. - 103,44 m?
- wykonanie rowéw - 20,16 m*
- przepusty z rur karbowanych PEHD fi 300mm -59,0m

- studnie kanalizacyjne przelotowe z kratg deszczowq -1,0 szt

- spadki podiuzne -do 7,0 %
- spadki poprzeczne -1+3%

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiarow
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni:

- jezdnia, zjazdy:

- warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
- warstwa goérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;
- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,5-0,7 kg/mz;
- wyrdwnanie i wzmocnienie podbudowy z betonu asfaltowego — AC16W w ilosci
$rednio 150 kg/m?;
- skropienie asfaltem pomiedzy warstwami z betonu asfalt. w ilosci 0,1-0,3 kg/mz;
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC11S o grubosci 4 cm;



- skrzyzowania:

- frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej o grub. 4 - 7cm;

- skropienie asfaltem istniejgcej nawierzchni w ilosci 0,3-0,5 kg/mz;

- wyréwnanie i wzmocnienie podbudowy mieszankg mineralno — bitumiczng
asfaltowa w ilosci $rednio 75 kg/m?;

- skropienie asfaltem pomiedzy warstwami z betonu asfalt. w ilosci 0,1-0,3 kg/mz;

- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC11S o grubosci 4 cm;

- zjazdy z kostki betonowej:

- utozenie obrzezy beton. 8x30x100cm na tawie oporowej z betonu C12/15;
- warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
- warstwa goérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki brukowej beton. grub. 8 cm (kolor wg wskazan Inwestora);

- $ciezka z kostki betonowej:

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5Mpa grub. 15cm;
- utozenie obrzezy beton. 8x30x100cm na tawie oporowej z betonu C12/15;
- warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
- warstwa gérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki brukowej beton. grub. 8 cm (kolor wg wskazan Inwestora);

- zejscia do budynkow z kostki kamiennej:

- utozenie obrzezy beton. 8x30x100cm na tawie oporowej z betonu C12/15;
- podbudowa z betonu C12/15 grubosci 20cm;

- utozenie kostki kamiennej granitowej grubosci 9/11 cm;

5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu przyjeto w

projekcie:

- utozenie na dnie rowu Sciekow z elementéw betonowych prefabrykowanych
50x50x15cm na tawie z betonu C12/15 gr. 15cm,;

- utozenie Sciekow i poboczy z kostki kamiennej 11-14cm na tawie gr. 20cm z bet.
C12/15 szer. min. 60cm, wzdtuz krawedzi jezdni, zatozono takze brukowanie

powierzchni przy wtgczeniach $ciekow do rowdw przy Sciankach przepustéw;



utozenie poboczy z kostki kamiennej 11-14cm na tawie gr. 20cm z bet. C12/15

szer. 50cm na tukach skrzyzowan;

- wymiana i utozenie przepustéw i kanatow z rur PEHD fi 300mm;

- utozenie przykanalikow -wpiecie istn. odwodnienia do kanatéw z rur PEHD trdjniki;

- wyk. scianek czotowych gr. 40cm z kamienia tam. na tawie z bet. C16/20 gr. 30cm;

- wykonanie rowu wzdtuz $ciezki dla pieszych 0,32m%mb.

- profilowanie i umocnienie istniejagcych rowow ptytami betonowymi azurowymi
grubosci 8cm zatopionymi na tawie z bet. C12/15 grubosci 10cm.

- spoinowanie oraz regulacja murow oporowych i koryta potoku Skatka kamieniem

tamanych przy ktadce dla pieszych.

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyskac¢ od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywac i oznakowaé zgodnie z projektem
zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas
wykonywania robét. Roboty przeprowadzi¢ przy czesciowym Ilub catkowitym
zamknieciu drogi z umozliwieniem przejazdu i dojscia mieszkancom i wtascicielom
posesji. W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o$ trasy i odtworzy¢ granice dziatek.
Nastepnie nalezy usung¢ krzewy i pnie drzew z poboczy i jezdni oraz wykonaé
plantowanie poboczy. W dalszym etapie nalezy przeprowadzi¢ rozbidrke istniejacej
konstrukcji drogi i roboty ziemne pod sSciezke dla pieszych. Przy korytowaniu drogi
nalezy zwrociC szczeglOlng uwage na urzadzenia podziemnej infrastruktury
technicznej zlokalizowanych w drodze jak wiazy kanatowe, pokrywy studni
telekomunikacyjnych, skrzynki zaworéw i stupy. Po odkryciu wszelkich urzgdzen
nalezy je oznakowac i przygotowac¢ do regulacji lub przebudowy. Przy wykonywaniu
robot ziemnych i korytowaniu pod konstrukcje drogi i odwodnienie nalezy uzgodni¢ z
wiascicielami sieci miejsca kolizji oraz wykona¢ ewentualne zabezpieczenia miejsc
wystepowania kolizji. Nalezy zwréci¢ szczegolnie uwage na sieci, ktére w poboczach
drogi mogq wystepowac na ptytkiej gtebokosci. Po wykonaniu prac rozbiérkowych
mozna przystapi¢ do robét zwigzanych z naprawg odwodnienia. Nalezy wykonaé
nowoprojektowane przepusty i kanaty z rur karbowanych PEHD na ftawie zwirowo-
piaskowej. W istniejgcych kanatach znajdujg sie obecnie liczne wejscia drenazowe i
przykanaliki, nieprawidtowo wpiete, ktore nalezy wigczy¢ do remontowanego kanatu
za pomocg trojnikdw systemowych. Pomiedzy dwoma odcinkami kanatu projektuje

sie studnie sciekowg przelotowg z kinetg oraz kratg deszczowg odbierajgcg wody



opadowe z jezdni i zjazdéw. Nastepnie mozna wykonac scieki, pobocza i zejscia z
elementow kamiennych oraz sciek z prefabrykatow betonowych na tawie betonowe;.
Zejscia do budynkow z kostki kamiennej nalezy wzmocni¢ obrzezami 8/30cm na
tawie bet. oporowej. Kolejnie nalezy wyprofilowac istniejace rowy pod umocnienia
skarp i dna z ptyt betonowych azurowych grubosci 8cm zatopionych na tawie z
betonu grubosci 10cm. Rzedne dna rowdw nalezy dopasowac¢ do wlotu i wylotu
przepustéw i kanatéw oraz $ciekéw. Scianki czotowe przepustéw oraz obudowy
wlotéw i wylotdw nalezy wykona¢ z kamienia granitowego tamanego na fawie
betonowej. Skrzyzowania istniejgce o nawierzchni bitumicznej zdeformowanej nalezy
sfrezowa¢ na grubos¢ 4-7cm Nastepnie mozna przystgpi¢ do wbudowania warstw
konstrukcyjnych drogi pod nawierzchnie jezdni, zjazdéw i Sciezki dla pieszych. W
miejscach korytowania pod nowg nawierzchnie jezdni, zjazddéw i Sciezki dla pieszych
nalezy wykonac petng konstrukcje podbudowy z kruszyw tamanych grub. 15 + 8cm,
konstrukcje $ciezki nalezy dodatkowo wzmocni¢ gruntem stabilizowanym cementem
grub. 15cm, a krawedzie zabezpieczy¢é obrzezami betonowymi 8/30/10cm na tawie
betonowej oporowej. Na tak przygotowanej podbudowie mozna przystgpi¢ do
wykonania nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego oraz nawierzchni z kostki
betonowej. W odcinku przystosowanym do ruchu kotowego pierwszg warstwg jest
wyréwnanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie przy pomocy rozktadarki mas
bitumicznych, podbudowy mieszankga mineralno-bitumiczng asfaltowg w ilosci
Srednio 75kg/m2 wczesniej frezowanych powierzchni skrzyzowan. Nastepnie na catej
powierzchni jezdni, zjazdow i skrzyzowan nalezy wykona¢ warstwe wyréwnawczg z
betonu asfaltowego AC16W grub. sr. 150kg/m2. Po odebraniu przez inspektora
nadzoru warstwie wyréwnawczej mozna przystgpi¢ do utozenia warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm. Nawierzchnie w odcinku wytgcznie dla ruchu
pieszego wykonac z kostki betonowej o grub. 8cm na podsypce cem.-pias. gr. 3cm.
Pobocza utwardzone wzdtuz krawedzi jezdni nalezy wyprofilowa¢ niesortem
kamiennym 0-31,5mm dodatkowo wzmocnionym asfaltem i grysami. Na odcinkach
wyznaczonych przez Inwestora w ubytkach poboczy drég wbudowac frezowine z
rozbidrki nawierzchni bitumicznej. Kruszywo kamienne z korytowania istniejgcej
nawierzchni nalezy wykorzysta¢ do wyréwnania i profilowania terenu po robotach
ziemnych pod warstwy konstrukcyjne sciezki dla pieszych oraz do ksztaltowania jej
korony i odwodnienia.

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem WTIGM z 02.03.1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie oraz wedtug szczegotowych specyfikacji technicznych.



7. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe drogi wynika z istniejgcego
uksztattowania wysokosciowego drogi oraz uksztattowania przylegtego terenu
(ze szczegdlnym uwzglednieniem rzednych istniejacych zjazdéw do budynkow) i nie

Zmienia sie ono w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

8. INFORMACJE DLA WYKONAWCY

Roboty powinny by¢ prowadzone w oparciu o dostarczong dokumentacje.
Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od
Inwestora, definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do
uzyskania dobrego rezultatu koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na
budowie. Przed rozpoczeciem robot budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w terenie i
sprawdzi¢ zgodnos¢ projektu — w przypadku domniemania lub pojawienia sie
niescistosci lub btedow nalezy natychmiast powiadomic¢ Inwestora i/lub Projektanta.
Rysunki i czes¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na
rysunkach, a nie ujete w specyfikacji winne by¢ traktowane tak jakby byly ujete w
obu. W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z elementow dokumentacji nalezy
zgtosi¢ to Projektantowi, ktéry zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia

problemu.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr 3: Plan
zagospodarowania terenu.
Ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe, remont odcinka drogi powiatowej
zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie wszystkie elementy drogi wykonaé w

granicy pasa drogowego.

10. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Przekroje poprzeczne pokazano na rysunku NR 4: Przekroje konstrukcyjne.



