KONCEPCJA ,KARPACZ - DEPTAK 2020”

INWESTOR: Gmina Karpacz ul. Konstytucji 3 Maja 54, 58-540 Karpacz

ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

A. Czes¢ opisowa:
I. Wstep.
I.1. Podstawa opracowania.
I.2. Przedmiot i zakres opracowania.
1.3. Ogodlna charakterystyka miejscowosci.

Il. Analizy powigzan komunikacyjnych i obszaréw obstugi turystow oraz mieszkancéw
w odniesieniu do terenu catego miasta Karpacza oraz w odniesieniu do powigzan
komunikacyjnych na Dolnym Slasku.

[ll. Analizy rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych oraz powigzan komunikacyjnych

w granicach obszaru - na odcinku od Muzeum Zabawek do ,Biatego Jaru”.

[ll.1. Zakres i cel wykonania analiz.

[11.2. Opis poszczegolnych elementéw zagospodarowania terenow, infrastruktury
komunikacyjnej i technicznej, itp. wraz z uwzglednieniem ich oddziatywania na
rozwigzania koncepcji Deptaka:

a) Muzeum Zabawek i Centrum Informacji Turystycznej

b) Ciag komunikacyjny ulica Konstytucji 3 Maja — od obszaru ,Dworzec” - do ,Biatego Jaru”

c¢) Ciag komunikacyjny ulica Nad tomnicg - od Muzeum Zabawek do skrzyzowania z ulicg
Nadrzeczng, Koscielng i Poznanskg (w tym potaczenia z ulicg Poprzeczng oraz ulicg za
obiektem ,Piast”)

d) Ciag komunikacyjny ulica Koscielna

e) Ciag komunikacyjny ulica Nad tomnica — od skrzyzowania z ulica Nadrzeczna,
Koscielng i Poznanskg — do skrzyzowania z ulicg Rybacka (w tym potaczenie z ulicg
taczna)

f) Skrzyzowanie ulicy Nad tomnicg z ulica Rybackg

g) Ciag komunikacyjny ulica Rybacka

h) Ciggi spacerowe w obszarze na odcinku od Muzeum Zabawek do ,Biatego Jaru”, oraz
atrakcje turystyczne, widokowe i tym podobne

i) ,Droga Trzech Zywiotow”

j) System planowanych wyciagéw gondolowych, krzesetkowych, itp.

k) System parkingéw w granicach obszaru - na odcinku od Muzeum Zabawek do ,Biatego
Jaru”

IV. Koncepcja ogélna Deptaka na obszarze - od ,Bachusa” do ,Przychodni Zdrowia”.
IV.1. Komunikacja na Deptaku - zatozenia ogdlne.
IV.2. System komunikacji kotowej powigzanej z Deptakiem.
a) Wezet przy ,Bachusie”
b) Dojazd i miejsca postojowe przy Kosciele p.w. NMP
c) Cigg komunikacyjny przy Muzeum Sportu i Turystyki
d) Dojazd do Szkoty Podstawowej i Gimnazjum oraz miejsca postojowe dla pracownikow
e) Ruch na ulicy Nad tomnica - powyzej parkingu ,na wysokoéci” Urzedu Miejskiego - do
skrzyzowania z ulicg Rybacka oraz na ulicy Rybackiej
f) Ruch od skrzyzowania ulicy Nad tomnica i ulicy Rybackiej — w kierunku ulicy Konstytucji
3 Maja (powyzej tunelu)
g) Ulica Adama Mickiewicza

IV.3. System parkingéw w obszarze Deptaka.
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IV.4. Inne ciggi piesze oraz rozwigzania komunikacyjne powigzane z Deptakiem.
IV.4.1. Ciagi piesze po stronie potudniowej Deptaka:

a) Sciezka przy grocie

b) Pasaz przy budynku ul. Konstytucji 3 Maja 41

c) Pasaz pomiedzy budynkiem Parkowa 2 i budynkiem Konstytucji 3 Maja 49a

d) Przejscie przy stoku ,Kolorowa” + system wagonikéw / wozkow, itp.
IV.4.2. Ciggi piesze po stronie potnocnej deptaka:

e) Ciag pieszy w ulicy Koscielnej

f) Ciag pieszy w ulicy Lacznej

g) Komunikacja piesza wokét placu przy Urzedzie Miejskim oraz w kierunku ulicy

Nad tomnica i obiektow przy pobliskich parkingach (mostki, plaza, itd.)

h) Ciggi piesze na ulicy Rybackiej oraz nad rzekg tomnica i przy ,skoczni”
IV.5. Obszary do szczegétowego opracowania na etapie projektu.
Obszar ,A” - skwer przy placu powitalnym Deptaka
Obszar ,B” - teren przy Muzeum Sportu i Turystyki
Obszar ,C” - parking podziemny, wielopoziomowy oraz cze$¢ nadziemna - ustugowa
Obszar ,D” - obiekt Urzedu wraz z przylegajgcym placem centralnym - ,Rynek - Agora”
Obszar ,E” - ,plaza” i $ciezki spacerowe przy rzece oraz obiekty parkingowo - ustugowe
Obszar ,F” - skarpa ponizej obiektu ,Mieszko”
Obszar ,G” - plac i park przy obiekcie ,Mieszko”
Obszar ,H”, ,I” - tereny inwestycyjno - rekreacyjne przy ulicy Rybackiej
IV.6. Motyw przewodni Deptaka - symboliczna linia ,Skarpa”.
IV.7. Punkty (strefy) na linii ,Skarpy”.

V. Propozycje (idea) kierunku rozwigzan, elementéw matej architektury i zieleni dla ciagu
ul. Konstytucji 3 Maja.

VI. Zasady umieszczania reklam.

ITOMMOOw>

VII. Toalety publiczne w obszarze Deptaka.
VIIl. Dostepno$é dla os6b niepetnosprawnych oraz oséb z wézkami dla dzieci.
IX. Wytyczne dla wspélnego sytemu informacji miejskie;.

X. Inne wytyczne i ustalenia (nawierzchnie, kolorystyka, ,handel obwozny”,
hatas, system gromadzenia i odbioru odpadéw, oswietlenie)

B. Czes$¢ graficzna:

I. Dolny Slask - powigzania komunikacyjne Karkonoszy - Gér Izerskich
Il. Karpacz - schemat systemu komunikaciji (skala 1:5000)

. Deptak 2020 - schematyczne pokazanie graficzne gtéwnych ciggéw pieszych, ze
wskazaniem terenow i miejsc atrakcji turystycznych, widokowych, itp. oraz powigzan
komunikacyjnych ruchu pieszego i kotowego, a takze mozliwosci wykorzystania wyciggow
gondolowych i krzesetkowych w formie komunikacji miejskiej - w granicach obszaru na
odcinku od Muzeum Zabawek do Biatego Jaru (skala 1:2000)

IV. Deptak 2020 koncepcja architektoniczna - na obszarze od ,Bachusa” do ,Przychodni
Zdrowia” (skala 1:500)

V. Analiza zgodno$ci Deptaka z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
VI. Zestawienie powierzchni Deptaka wraz z przyleglymi ciggami pieszymi

VIl. Wizualizacje dla opracowania DROGA TRZECH ZYWIOLOW:
- Historia zapory na tomnicy
- lluminacja zapory na omnicy
- Propozycja mostéw pieszych na tomnicy

VIIl. Wizualizacje elementow matej architektury i o$wietlenia ulicznego.
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A. Czes¢ opisowa:
l. Wstep.

I.1. Podstawa opracowania:
o Umowa z Inwestorem - Zamawiajgcym.
o Koncepcje opracowane w lipcu 2013 r., w tym jako wiodaca: Koncepcja nr 2 ,Skarpa -
wygorowany Deptak z Karpacza®.
o Materialy przekazane przez Zamawiajgcego.
o Uwagi i opinie wniesione na spotkaniach z mieszkaricami, radnymi oraz specjalistami.

1.2. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie koncepcji ogolnej dla realizacji zadania
pn.: ,Karpacz — Deptak 2020”,

Zakres opracowania, okreslony w umowie z Inwestorem, obejmuje przedstawienie:

e Analiz rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych ze wskazaniem terendw i miejsc atrakcji
turystycznych, widokowych, itp. oraz powigzan komunikacyjnych ruchu pieszego i
kotowego, a takze mozliwosci wykorzystania wyciggow gondolowych i krzesetkowych w
formie komunikacji miejskiej - w granicach obszaru na odcinku od Muzeum Zabawek do
Biatego Jaru.

e Koncepcji ogolnej Deptaka - na obszarze od ,Bachusa” do ,Przychodni Zdrowia”.

e Propozycji / idei kierunkéw rozwigzan elementéw matej architektury dla ciggu ulicy
Konstytucji 3 Maja i Mickiewicza (na odcinku od ,Bachusa” do ,Przychodni Zdrowia”).

UWAGA: Autorzy opracowania uznali za wskazane i konieczne rozszerzenie obszaru (terenu)
analiz w odniesieniu do zakresu okreslonego w umowie z Inwestorem. Dlatego tez niniejsze
opracowanie przedstawia rowniez analizy powigzan komunikacyjnych i obszarow obstugi
turystéw oraz mieszkancéw w odniesieniu do terenu catego miasta, a nawet w odniesieniu do
powigzan komunikacyjnych na Dolnym Slasku — powyzsze opracowania zostaty wykonane
nieodptatnie przez projektantéw.

1.3. Ogdlna charakterystyka miejscowosci:

Karpacz jest typowg gérskg miejscowoscig turystyczno-wypoczynkowsg, potozong u podndza
Sniezki w Karkonoszach. Miasto lezy w waskiej i stromej dolinie omnicy. Liczna sie¢ szlakow
turystycznych, tras rowerowych oraz schronisk gérskich umozliwia rekreacje i wypoczynek
zaréwno latem jak i zimg. Doskonate naturalne warunki terenowe i pogodowe sprzyjajg do
uprawiania wszelkich sportéw. Szczegdélne walory krajobrazowe, przyrodnicze i
architektoniczne decyduja nie tylko o wysokiej popularnosci turystycznej miejsca, ale powodujg
rowniez duze zainteresowanie miastem u inwestoréw publicznych i prywatnych.

Karpacz posiada charakterystyczny uktad urbanistyczny, typowy dla miast o dominujgcej funkgii
turystyczno-wypoczynkowej. Zabudowa jego wynika z warunkow klimatycznych i uksztattowania
terenu. Duzy wptyw na charakter obiektow ma Kkorzystanie z tradycyjnych materiatow
budowlanych takich jak drewno $wierkowe, tupki i granit. O urodzie Karpacza decydujg budynki
powstate gtéwnie na przetomie XIX i XX wieku, przewaznie willowe. Wolnostojagce domy w
naturalny sposéb wpisuja sie w zbocza goér i, co charakterystyczne dla miejscowosci
podgorskich, wygladajg tak, jakby staty tam od zawsze. Masowy ruch turystyczny przyczynia sie
do rozwoju kolejnych obiektéw stuzgcych obstudze gosci. Powstajg nowoczesne hotele,
pensjonaty, promenady, parki z matg architektura, miejsca wypoczynkowe, punkty widokowe,
kawiarnie, restauracje, muzea, itp.. Tempo funkcjonalno-przestrzennych przemian, majgcych
miejsce w Karpaczu, stanowi najlepsze $wiadectwo magii i potencjatu miasta pod Sniezka.
Dynamika zycia i struktury urbanistycznej jest dla lokalnej spotecznosci wielkg szansg i zarazem
wyzwaniem. Duza intensywnos$¢ przeksztatcen stuzacych ciggtemu podnoszeniu atrakcyjnosci
turystycznej, réznorodnosci form wypoczynku czy standardu zamieszkiwania i prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej niesie ze sobg takze podwyzszone wymagania w stosunku do
koordynacji i efektow tych dziatan. Poszanowanie lokalnego dziedzictwa nie oznacza tu
obowigzku traktowania miasta jak skansenu, czego najlepszym dowodem jest nowoczesna
forma schroniska na Sniezce. Konieczna jest jednak precyzyjna polityka rozwoju, majaca swoj
skutek w réznych skalach. Najwazniejsza przestrzert Karpacza, koncentruje tg problematyke —
od planowania przestrzennego miasta, poprzez ksztattowanie wnetrz urbanistycznych i estetyke
architektury, po funkcjonalno$¢ mebli miejskich i zasady sytuowania reklam.
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Powstanie pasazu pieszego w Karpaczu to rewolucja w Karkonoszach. Miasto pod Sniezkg juz
nigdy nie bedzie kojarzone z zattoczong ulicowka, a ma szanse sta¢ sie czytelnym,
funkcjonalnym i nowoczesnym o$rodkiem, odpowiadajgcym swojej preferencyjnej lokalizacji w
regionie. Paradoksalnie, dopiero obecnie cigg ulicy moze sta¢ sie prawdziwym kregostupem
komunikacyjnym miejscowosci, rozumianym, zgodnie z aktualnymi teoriami planowania miast,
jako nadrzedna przestrzen publiczna. Osiggnigecie tego stanu zalezy od takiego zdefiniowania
Deptaka, ktére skutecznie dotrze do jego przysztych uzytkownikéw, spotka sie z dobrym
odbiorem i pozostanie w ich swiadomosci. Podstawa prawidtowej identyfikacji gtownej ulicy
Karpacza lezy w przeorientowaniu zagospodarowania przestrzennego do nowych, zupetnie
innych niz dotychczas, potrzeb.

Il. Analizy powigzan komunikacyjnych i obszarow obstugi turystéw oraz mieszkancow w
odniesieniu do terenu catego miasta Karpacza oraz w odniesieniu do powigzan
komunikacyjnych na Dolnym Slasku.

Powiazania komunikacyjne na Dolnym Slgsku przedstawiono na planszy graficznej nr | (Dolny
Slask - powigzania komunikacyjne Karkonoszy - Gor lzerskich). Karpacz posiada lokalizacje
pozwalajgca na dogodne potgczenia komunikacyjne zaréwno z gtéwnymi miastami Dolnego
Slaska jak i innymi waznymi miastami w kraju i za granicg (Wroctaw, Zielona Gora, Poznan,
Warszawa, Praga, Drezno, Berlin). Potgczenia te zostang usprawnione w momencie realizacji
planowanej budowy / przebudowy drog krajowych, obwodnic, itp.

Budowa nowego systemu komunikacji na Dolnym Slasku, zwlaszcza drogi szybkiego ruchu S3
(ze Swinoujscia do Lubawki) ma duzy wptyw na projektowane kierunki wjazdu do miasta.
Najkrotszy dojazd do S3 bedzie ze strony Kowar, istniejacq drogg przez Sciegny lub
projektowang drogg przez Krzaczyne - w pasie ul. Skalne;j.

Istniejacy wjazd ze strony Jeleniej Gory pozostanie nie zmieniony. Jedynie nalezy zadbac o to,
aby obwodnica Kostrzycy i Mitkowa zostata jak najszybciej zrealizowana (projektowana droga
podgorska ,Via Montana” - zgodnie z planem zagospodarowania Dolnego Slgska). Takie
rozwigzanie usprawni dojazd do Szklarskiej Poreby, Swieradowa Zdroju, Lubawki i odwrotnie.
Kolejny kierunek wjazdu i wyjazdu to Karpacz Gérny - na Sosnowke. Konieczna jest wspotpraca
z gming Podgorzyn, aby drogi z Podgorzyna i Sosnowki, byly odpowiednio oznakowane. Jest to
ciekawy dojazd do Karpacza - krajobrazowy, malowniczy, proponowany gtownie dla gosci
Karpacza Goérnego - Hotel Gotebiewski, Kopa, Wang. Docelowym rozwigzaniem jest remont
w/w drog. Aktualnie mozliwy jest do wykonania system dobrego oznakowania w/w drog, jako
dojazdu do Karpacza Goérnego, ze wskazaniem Hotelu Gotebiewski i Wangu (na skrzyzowaniu
w Podgorzanie, przez Borowice i w Sosnéwce).

Na planszy graficznej nr Il przedstawiono schemat systemu komunikacji w odniesieniu do
terenu catego miasta Karpacza. Na planszy tej zaznaczono drogi istniejace, drogi istniejace do
przebudowy oraz drogi i ronda (wezty komunikacyjne) projektowane. Na w/w planszy
zaznaczono réwniez inne elementy, istniejace i projektowane jak: obszary obstugi turystow i
mieszkaricow, skupiska ruchu turystycznego, lokalizacje parkingéw, wyciagi narciarskie oraz
trasy kolei napowietrznych. Perspektywiczne rozwigzanie komunikacji dojazdowej do Karpacza
to kolej, nalezy zabezpieczy¢ teren pod przyszty dworzec i system potaczenia z kolejkg
napowietrzng w Karpaczu i ,EkoBusa” (elektryczny lub gazowy). Obszar ten, nazwany
_Dworzec” i zlokalizowany ponizej Muzeum Zabawek, stanowi¢ bedzie miejsce, wokét ktdérego
przebiega¢ bedg gtéwne drogi komunikacyjne - wjazdowe do Karpacza. W miejscu tym
przewiduje sie mozliwos¢ lokalizacji infrastruktury i obiektow zwigzanych obstugg turystow
wjezdzajacych do miasta i podazajgcych dalej réznymi srodkami transportu.

Obwodnica pétnocna — jedyna proponowana dla Karpacza obwodnica, ktéra rozwigze docelowo
ruch kotowy miasta (realizacja podzielona na etapy). W/g naszych statystyk i wstepnych badan
najwiekszy ruch kotowy docelowy, gtéwnie jednodniowy jest skierowany do Karpacza Gérnego.
Zrédtem ruchu jest Hotel Gotebiewski (ok.250-300 tys. oséb/rocznie), Kosciét Wang (ok.180 tys.
oséb/rocznie), wyciagi letnie i zimowe (Kopa, Biaty Jar, pod Wangiem,...) (0k.250 tys.
oséb/rocznie), planowany system wyciggowy Goéry Saneczkowej (ok.150 tys. oséb/rocznie) tor
saneczkowy (reaktywacja istniejacego), trasy biegowe za Mtynkiem Mitosci, centrum medyczne
Zarzecze oraz inne inwestycje hotelowe jeszcze nie zakoriczone (,Orlinek”, ,Michatek”,
,Sanssouci”).
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Te wstepne analizy wskazujg na konieczno$¢ niezwtocznego podjecia dziatan w kierunku
budowy tej obwodnicy, biorgc pod uwage mozliwosé pozyskania ostatnich Srodkéw unijnych.
Innym waznym elementem procesu administracyjnego przygotowania inwestycji jest uzyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, tzw. ,decyzji
Srodowiskowej’. Do uzyskania w/w decyzji moze by¢ potrzebne sporzadzenie raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, ktéry mozna wykonac tylko w miesigcach od
kwietnia do wrzesnia. Nie wykonanie powyzszych badan w biezacym roku (w terminie od
kwietnia do wrzes$nia) moze przesung¢ proces przygotowawczy o kolejny rok. W zwigzku z tym
ograniczy szanse na pozyskanie finansowania z UE.

Projektowana kolej napowietrzna - jest to wstepna lokalizacja docelowej komunikacji, rezerwa
miejsc pod stacje przesiadkowe i préba rozwigzania przysztoSciowego systemu wewnetrznej
komunikaciji miasta. Propozycja lokalizacji stacji przesiadkowych i docelowych oraz kierunki linii
sg przemyslane i kanalizujg najwiekszy ruch miejski i turystyczny oraz tacza punkty najwigekszej
roznic pozioméw na terenie miasta. System kolei taczy sie z wyciggami narciarskimi, co daje
gwarancie dochodowosci i realnosci realizacji projektu. W przysztosci moze to bedzie kolej
magnetyczna, szynowa lub linowa - pozostawmy te rozwigzania techniczne przysztym
pokoleniom.

Rowery — nie nalezy zapomina¢ o tak waznym temacie w branzy turystycznej, ktéra szybko sig
rozwija. Obiekty turystyczne dopasowujg sie do tego typu turysty — stajac sie przyjaznym dla
rowerzystow. Ten kierunek turystyki w naszym regionie jest promowany, zwtaszcza przez
Karkonosko-lzerski Klaster Turystyczny. Bez dobrych drég i szlakéw rowerowych nie bedzie
mozliwoéci rozwoju. Dlatego w naszych opracowaniach uwzgledniamy karpacka petle
rowerowg wokot miasta, dostepno$é wszystkich drég pieszych i deptaka dla rowerzystow z
uwzglednieniem catej infrastruktury rowerowe;j.

lll. Analizy rozwiazan funkcjonalno-przestrzennych oraz powigzan komunikacyjnych w
granicach obszaru - na odcinku od Muzeum Zabawek do ,,Biatego Jaru”.

lll.1. Zakres i cel wykonania analiz:

Niniejsze analizy obejmujg obszar na odcinku od Muzeum Zabawek do Biatego Jaru.

Wykonane analizy wskazujg tereny i miejsca atrakcji turystycznych, widokowych i tym podobne
oraz ciggi i powigzania komunikacyjne (ruch pieszy i kotowy), a takze mozliwosci wykorzystania
wyciggéw gondolowych i krzesetkowych w formie komunikacji miejskiej - w granicach wiw
obszaru. Analizy te majg na celu, wskazanie waznych elementéw zagospodarowania terenow,
infrastruktury komunikacyjnej i technicznej, itp., ktére bedg wptywaty (oddziatywaty) na
rozwigzania koncepcji Deptaka - w obszarze od ,Bachusa” do ,Przychodni Zdrowia”.

1.2.0pis poszczegdinych elementéw zagospodarowania terenow, infrastruktury
komunikacyjnej i technicznej wraz z uwzglednieniem ich oddziatywania na
rozwiazania koncepcji Deptaka:
Powyzsze elementy przedstawiono réwniez w formie graficznej na planszach:
Karpacz — schemat systemu komunikacji (skala 1:5000) oraz Deptak 2020 (skala 1:2000).

a) Muzeum Zabawek i Centrum Informacii Turystyczne:

Przewiduje sie potaczenie funkcjonalno - komunikacyjne w/w terenu z obszarem obstugi
turystéw oraz mieszkancow pn.: ,Dworzec”. Jest to poczatkowy punkt komunikacji piesze;
w kierunku Deptaka oraz komunikacji kotowej ciggiem ulicy Nad £omnicg réwnolegtym do
ulicy Konstytucji 3 Maja, jak i planowanej obwodnicy pétnocnej. Przy obszarze ,Dworzec”
nalezy zarezerwowaé tereny pod parkingi, wezet komunikacyjny (rondo), przystanki
EcoBusow (przysztej komunikacji miejskiej), pierwsza stacje napowietrznej kolei miejskiej,
peten wezet obstugi turystow (WC, serwis rowerowy) i inne obiekty ustugowe.

b) Ciag komunikacyijny ulica Konstytucji 3 Maja - od obszaru .Dworzec” - do ,Biatego Jaru’:
Ulica Konstytucji 3 Maja jest gtowng ulica, przebiegajaca przez centrum miasta. Docelowo
zaktada sie wprowadzenie obwodnic i budowe / przebudowe ulic odcigzajacych ruch na
ulicy Konstytucji 3 Maja (szczegolnie ruch w kierunkach ,Skalnego Osiedla” i Karpacza
Gornego) co przedstawiono na planszy: Karpacz - schemat systemu komunikacji (skala
1:5000). Jednakze ranga tej ulicy zawsze pozostanie wysoka. ,Cigzar” ruchu kotowego na
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odcinku od ,Bachusa” do skrzyzowania powyzej ,Mieszka” (w zwigzku z projektowanym
Deptakiem) przeniesiono na tzw. obwodnice Centrum — ulice Parkowg wraz z tunelem pod
stokiem ,Kolorowa”.

c¢) Ciag komunikacyjny ulica Nad tomnicg - od Muzeum Zabawek do skrzyzowania z ulicg
Nadrzeczng, Koscielng i Poznariska (w tym potaczenia z ulicg Poprzeczng oraz ulicg - za
obiektem ,Piast”):
Ulica Nad £omnicg taczy¢ bedzie miedzy innymi obszar obstugi turystéw oraz mieszkancéw
pn.. ,Dworzec” z obszarem pn.: ,Centrum” i stanowi¢ bedzie wazny cigg ruchu kotowego
oraz pieszego - spacerowego dla terendw znajdujacych sie na poétnocny zachéd od ulicy
Konstytucji 3 Maja, w tym terenu ,Stadionu” jako skupiska ruchu turystycznego. Dlatego tez
docelowo przewiduje sie koniecznos¢ przebudowy - poszerzenie ulicy Nad tomnica.
Wazne sg tez potgczenia ulicy Nad tomnica z ulicg Konstytucji 3 Maja - poprzez ul.
Poprzeczng (ciag pieszy) oraz poprzez ulice przebiegajaca po stronie pétnocnej obiektu
,Piast’, przewidywang do wybudowania / przebudowania (cigg kotowy + chodnik).
Wzdtuz ulicy Nad tomnicg przewiduje sie ciag spacerowy, ktéry przebiega¢ bedzie
poczatkowo obok ,Parku Le$snego”, nastepnie do skrzyzowania z ulicg Nadrzeczna, skad
istnieje mozliwo$¢ odejscia: w kierunku matego ,kanionu” na rzece tomnicy — punktu
widokowego (atrakcja turystyczna) lub w kierunku ulicy Koécielnej i Poznanskiej.

d) Ciag komunikacyijny ulica Koécielna:

Ulica Koscielna stanowi¢ bedzie wazny ciag ruchu kotowego oraz pieszego, taczacy ulice
Konstytucji 3 Maja (w tym ,Plac powitalny” Deptaka) z ulicg Nad £omnicg. Ulica Koscielna
stanowi réwniez gtéwny dojazd do teren Stadionu.

W niniejszej koncepcji przyjeto nowe rozwigzania komunikacyjne przy obiekcie ,Bachus”, to
jest: catkowicie nowe potaczenie dla ruchu kotowego pomiedzy ulicg Konstytucji 3 Maja, a
ulicg Koscielng - poprzez odcinek drogi przebiegajgcej po wschodniej stronie ,Lipy
sadowej’ oraz likwidacje ,starego” odcinka ulicy Koscielnej (po zachodniej stronie ,Lipy
sadowej”), a w jego miejsce - wprowadzenie tylko szerokiego chodnika do pieszych.

e) Ciag komunikacyjny ulica Nad tomnica - od skrzyzowania z ulicg Nadrzeczna, Koscielng i
Poznanska - do skrzyzowania z ulicg Rybackg (w tym potaczenie z ulicg taczna):
Na w/w odcinku ulica Nad tomnicg stanowi¢ bedzie kontynuacje ciggu ruchu kotowego
oraz pieszego - spacerowego dla terenéw znajdujgcych sie na potnocny-zachdd od ulicy
Konstytucji 3 Maja, prowadzacego do obszaru pn.: ,Centrum” i do ulicy Rybackiej. W
obszarze ,Centrum”, od strony ulicy Nad tomnica, znajdowa¢ sie beda wjazdy do parkingu
podziemnego pod Urzedem Miasta oraz obiektéw parkingowo-ustugowych zlokalizowanych
w tym rejonie. Przewiduje sig, ze gtowny dojazd do Szkoty Podstawowej i Gimnazjum
odbywaé sie bedzie od strony ulicy Nad tomnicg (oraz ulica taczng), co opisano
szczegdtowo w dziale IV niniejszego opracowania.

f) Skrzyzowanie ulicy Nad tomnicg z ulicg Rybacka:

Przewiduje sie przebudowe w/w skrzyzowania ze szczegd6lnym uwzglednieniem stanu
technicznego przepustu potoku Bystrzyk, przebiegajacego pod skrzyzowaniem oraz warstw
nawierzchni ulicy Konstytucji 3 Maja nad w/w przepustem. Przebudowa tego skrzyzowania
ma na celu umozliwienie wiasciwego przejazdu w kierunku ulicy Rybackiej. Koniecznie jest
zlecenie orzeczenia technicznego w/w przepustu (mostu), w celu uzyskania informacji o
jego stanie technicznym, przed rozpoczeciem procesu przygotowania inwestycji
polegajacej na przebudowie — rozbudowie w/w skrzyzowania.

g) Ciag komunikacyiny ulica Rybacka:
Przewiduje sie wprowadzenie istotnych elementéw zagospodarowania terenéw potozonych
wzdtuz ulicy Rybackiej, dlatego tez ulica Rybacka stanowi¢ bedzie wazny cigg ruchu
kotowego oraz pieszego przebiegajacy w kierunku w/w terendéw oraz w kierunku obszaru
,Zapora”, co opisano szczegotowo w dziale IV niniejszego opracowania.
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h) Ciagi spacerowe w obszarze - na odcinku od Muzeum Zabawek do ,Biatego Jaru”, atrakcje

turystyczne, widokowe i tym podobne:

Uktad ciggow spacerowych na w/w obszarze przedstawiono na planszy: Deptak 2020
(skala 1:2000). Ciagi te tgczg poszczegdlne obszary miasta oraz miejsca atrakcji
turystycznych, widokowych, itp. Przebiegajg zaréwno przez tereny zurbanizowane jak i
przez tereny lesne. Na szczegdlng uwage zastuguje twz. ,Droga trzech zywiotow”, ktorej
przebieg zaprojektowano wzdtuz rzeki Lomnica - od ulicy Poznanskiej do ,Biatego Jaru”.
Szczegotowy opis ,Drogi trzech zywiotdw” przestawiono ponizej.

i) .Droga Trzech Zywiotow”:

1)

3)

Historia i fizjografia:

Rzeka tomnica jest lewym doptywem Bobru. Jej dtugosé to 20 km, a powierzchnia
zlewni 117 km? Jest jedng z najdzikszych i najniebezpieczniejszych gorskich rzek
Karkonoszy. W goérnym odcinku $redni spadek wod wynosi 72 promile, w dolnym
odcinku jest 7-krotnie mniejszy. Wyptywa w okolicach Réwni pod Sniezka z Matego
Stawu. Do Bobru wpada w okolicy Patacu we wsi tomnica. Wzdtuz biegu rzeki
zbudowano szereg budowli, w tym Jezioro Mystakowickie oraz Dziki Wodospad w
Karpaczu. tomnica przeptywa przez miejscowosci Karpacz, Mitkow, Mystakowice,
tomnica. Juz w $redniowieczu doline tomnicy przemierzali Walonczycy penetrujac jej
koryto w poszukiwaniu zitota i szlachetnych kamieni. Zapora na tomnicy w Karpaczu
powstata w latach 1910-1915 w ramach programu przeciwpowodziowego. Skuteczno$¢
zapory zostata potwierdzona podczas ,Powodzi Tysigclecia” w 1997 roku. Rzeka juz nie
zagraza mieszkancom.

Stan obecny:

Teren w obszarze projektowanej ,Drogi Trzech Zywiotow” to miejsce o walorach
widokowych. Przyjezdza tutaj wielu turystow, aby podziwia¢ otaczajgcg przyrode.
Gastronomia jest rozwinieta na obszarze miasta, ale brakuje miejsc na szlaku gdzie
mozna przystang¢, odpoczaé, itp. Turyéci mogg zwiedza¢ i podziwiaé widoki tylko w
dzien, trasy nie sg oswietlone na tyle, aby czu¢ sie bezpiecznie i swobodnie
przemieszczagé sie po Sciezkach nawet wieczorem.

Cele i zatozenia:

Dzieki zagospodarowaniu i urozmaiceniu opisywanego terenu, zwiekszy sie ilos¢
turystow w tym rejonie. Sciezki dydaktyczne beda uczyé oraz bawi¢ osoby w kazdym
przedziale wiekowym. Obszar projektowany, dzigki urozmaiconemu oswietleniu, bedzie
ciekawszy i bezpieczniejszy dla ludzi lubigcych wieczorami spacerowac i podziwiac
otaczajaca ich przyrode.

Sciezki dydaktyczno — tematyczne:

e Sciezka laborantéw i gornikow:

(przebiega od ulicy Poznanskiej, przy skrzyzowaniu z ulicg Nad tomnicg, wzdtuz
podndza gory Karpatki, nastepnie czesciowo ulicg Rybacka - do Zapory):

Wedtug starej legendy poczatki powstania cechu laborantéw w Karkonoszach zwigzane
sg z dwoma studentami medycyny z Pragi. Zbiegli oni ze stolicy Czech z tajemniczych
powodow i w ok. roku 1700 zjawili sie¢ w Karpaczu, gdzie znalezli schronienie u
tutejszego — ogrodnika niejakiego Melchiora Grossmanna. W podziece za opieke i
pomoc nauczyli go wyrabiania lekéw z miejscowych ziét. Tak wigc za sprawg Mikofaja i
Salomona, dwoch adeptéw sztuki medycznej z Pragi, kunszt produkcji ziotowych lekow z
dziko rosngcych ro$lin poznali miejscowi gérale. W oparciu o rosngce w gorach rosliny
wytwarzano okoto 200 medykamentéw na przerézne dolegliwosci. Do produkcji lekow
laboranci wykorzystywali: 98 korzeni, 55 gatunkéw réznego rodzaju jagdd i owocow, 43
rodzaje nasion oraz 7 gatunkéw drzew. Karpacz zawdzigczat swojg stawe w Europie,
duzej mierze, wtasnie laborantom.
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e Sciezka dydaktyczna ,Karpatka”:

Niewiele miast w Polsce moze pochwali¢ sie takim miejscem jak goéra Karpatka. W
samym centrum miasta wznosi sie porosnieta pierwotnym, sosnowym lasem granitowa
goéra, ktéra charakterystycznym wygladem z daleka przycigga wzrok turystow. Ostro
spadajgce wprost w kierunku tomnicy zbocza Karpatki podkreslajg jej niezwykty
charakter.

Na $&ciezce dydaktycznej ,Karpatka® wyrdznionych zostato kilkadziesigt miejsc
ciekawych pod wzgledem kulturowym, historycznym, a takze interesujace obiekty
przyrody nieozywionej i ozywionej. Dtugos¢ jej wynosi okoto 4 km. Czas przejscia catej
trasy zalezy od kondycji poszczegdlnego turysty i waha sie od 1 godziny do 2,5 godzin.

e Sciezka legend i podar Karkonoskich:
Sciezka biegnie wzdtuz rzeki tomnicy poczgwszy od zapory - do stacji paliw przy
obiekcie ,Biaty Jar’. Znajdujace sie w korycie rzeki kamienie o fantazyjnych ksztattach
zostatyby podane niewielkiej obrébce rzezbiarskiej w celu umieszczenia na nich
elementow odwotujgcych sie do podan i legend karkonoskich. W ten sposéb powstataby
postaé Wodnika, straznika, ryby, ptaka, zétwia i innych. W zaleznoéci od stanu rzeki
dochodzitoby do swoistej gry pomiedzy dwoma zywiotami: woda i ziemia.

5) Oswietlenie i iluminacje:
W ogoélnym zatozeniu przewiduje sie nastepujace rodzaje o$wietlenia:
- o$wietlenie parkowe i uliczne (z gniazdami na szybkie wtgczenie oswietlenia
Swigtecznego)
- o$wietlenie iluminacyjne architektoniczne (elewacje, dominanty architektoniczne)
- o$wietlenie iluminacyjne przyrody (drzew, wodospadoéw, kaskad, zespotéow skalnych)
- o$wietlenie iluminacyjne dynamiczne Zapory na tomnicy (RGB wraz z dzwiekiem).
- o$wietlenie dekoracyjne - Swigteczne.

Zapora na tomnicy, od momentu swojego powstania, stata sie jedng z waznych atrakc;ji
turystycznych miasta. Wzbogacenie tego obiektu o dodatkowy element, profesjonalnie
przygotowany pokaz iluminacji, stanie sie wyjgtkowg atrakcjg zachecajgcg turystéw do
odwiedzenia tego miejsca. Pozwoli takze wiekszej ilosci turystow dotrze¢ do tego
miejsca poprzez ulice Rybacka i zacheci do spaceréw ,Drogg Trzech Zywiotow”.
Wizualizacje historii i _niektérych elementéw ,Drogi Trzech Zywiotéw” przedstawiono na
zataczonych do opracowania planszach graficznych.

J) System planowanych wyciggéw gondolowych i krzesetkowych:

Przewiduje sie mozliwo$¢ realizacji wyciggéw gondolowych, itp., ktére stanowi¢ bedg
uzupetnienie systemu komunikacji kotowej. Przyszfosciowo (w zaleznosci od rozwigzan
technicznych) w/w wyciagi / kolejki stanowi¢ moga jeden z gtéwnych (ekologicznych)
systeméw komunikacyjnych miasta. Jak opisano w dziale Il - projektowana kolej
napowietrzna jest to wstepna lokalizacja docelowej komunikaciji, rezerwa miejsc pod stacje
przesiadkowe i préba rozwigzania przysztoSciowego systemu wewnetrznej komunikagcii
miasta (w przysztosci moze to bedzie kolej magnetyczna, szynowa lub linowa, itp.).
Proponowane przebiegi w/w wyciggdéw przedstawiono w czesci graficznej niniejszego
opracowania.

k) System parkingéw w granicach obszaru na odcinku od Muzeum Zabawek do Biatego Jaru”

Nie przewiduje sie ogélnego wytaczenia komunikacji kotowej z obstugi miasta (na przyktad
poprzez systemy parkingdbw przy wjazdach do miejscowosci, a nastepnie system
komunikacji miejskiej). Dlatego tez istotnym elementem komunikacji kotowej na obszarze
miasta jest system parkingdw. Proponowane lokalizacje wiekszych parkingdw (w tym
istniejacych) przedstawiono w czesci graficznej niniejszego opracowania.
Wszystkie parkingi powinny by¢ powigzane systemem wzajemnej informaciji wizualnej o
wolnych miejscach. Konieczna jest weryfikacja istniejacych zjazdow i wigczen z gtownej
drogi, projektowanie rond i lewoskretow. Bezwzgledne wymaganie od inwestoréw
zapewnienia miejsc postojowych na wiasnej dziatce (w tym parkingi podziemne).
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IV. Koncepcja ogdlna Deptaka na obszarze - od ,,Bachusa” do ,,Przychodni
Zdrowia”.

IV.1. Komunikacja na Deptaku - zalozenia ogdlne:

W obszarze Deptaka zaktada sie absolutny priorytet dla pieszych i rowerzystéw. Ruch
samochoddw powinien by¢ ograniczony wytacznie dla dostaw oraz dojazdéw do posesji, a
takze dla pojazdéw uprzywilejowanych oraz technicznych, ze szczegdélnym uwzglednieniem
mozliwosci przejazdu dla pojazdéw strazy pozarnej. Dla dostaw oraz dojazdéw do posesji
nalezy przyja¢ gtowng zasade ruchu jednokierunkowego przebiegajacego z dotu w goére (czyli
od skrzyzowania przy ,Bachusie” lub od ul. tacznej - w kierunku obiektu ,Kolorowa”). Dla
dostaw zaopatrzenia do obiektow ustugowych, zaktada sie mozliwos¢ wprowadzenia
ograniczen czasowych w trakcie dnia (np. wytgcznie w godzinach wczesno-porannych).

IV.2. System komunikacji kolowej powigzanej z Deptakiem:

Na potrzeby projektu Deptaka opracowana zostata koncepcja zmian w ukiadzie
komunikacyjnym centrum Karpacza. Podstawowym jej zatozeniem byto wzmacnianie segregaciji
stref funkcjonalnych, wystepujacych w miescie obecnie i wynikajacych z charakterystycznej
rzezby terenu. Wydtuzony ukiad urbanistyczny rdzenia miejscowos$ci rozpo$ciera sie w dolinie
miedzy dwoma wzgdrzami Karpatki i Pohulanki. Ciag projektowanego Deptaka nie stanowi
jednak funkcjonalnej osi symetrii, gdyz pas potozony na pétnoc od niego odznacza sie
kameralnym zagospodarowaniem, waskimi uliczkami, krajobrazowym korytem rzeki omnicy i
rozlegtymi zespotami zielonymi wraz z kompleksem wzdtuz ulicy Rybackiej. Przebudowa —
poszerzenie ulicy Nad tomnicg umozliwi udroznienie dojazdéw do w/w terenéw, w tym réowniez
do projektowanych parkingéw w okolicy Urzedu Miejskiego.

Pas potozony na potudnie od Deptaka, po wybudowaniu tunelu na ulicy Parkowej, nabrat funkgji
obstugujacej, ktéra kanalizuje ruch kotowy pomigdzy dolng, a gérng czeScig miejscowosci.
Ponizej opisano najwazniejsze elementy systemu komunikacji kotowej powigzanej z Deptakiem:

a) Wezet przy ,Bachusie”:

W niniejszej koncepcji przyjeto nowe rozwigzania komunikacyjne przy obiekcie ,Bachus”:

e catkowicie nowe potaczenie dla ruchu kotowego pomiedzy ulicg Konstytucji 3 Maja, a
ulicg Koscielng - poprzez odcinek drogi przebiegajgcej po wschodniej stronie ,Lipy
Sadowej”,

e likwidacja ,starego” odcinka ulicy Koscielnej (po zachodniej stronie ,Lipy Sadowej’), a w
jego miejsce - wprowadzenie chodnika dla pieszych,

e od strony pdinocnej i zachodniej obiektu ,Bachus” przewiduje sie powierzchnig
Deptaka,

e od strony potudniowej obiektu ,Bachus” wprowadzono obszar zieleni,

b) Dojazd i miejsca postojowe przy Kosciele p.w. NMP:
Dojazd do obiektu kosciota przewiduje sie poprzez powierzchni¢ Deptaka - od ,nowego”
skrzyzowania ulicy Koscielnej z ulicg Konstytucji 3 Maja. Na wysokos$ci wjazdu na posesje
kosciota nalezy przewidzie¢ miejsca postojowe dla o0s6b niepetnosprawnych oraz
mozliwosci zawracania dla aut podjezdzajgcych pod kosciot.

c) Ciag komunikacyjny przy Muzeum Sportu i Turystyki:

Ulice Mikofaja Kopernika nalezy potraktowa¢ jako bardzo wazny cigg komunikacji pieszej,

taczacy ulice Obroncow Pokoju z Deptakiem. Dlatego tez przyjmuje sie nastepujace

zatozenia:

o absolutny priorytet dla pieszych i rowerzystow.

e ruch samochodoéw powinien by¢ ograniczony wytgcznie dla dostaw oraz dojazdow do
posesji dla mieszkaricow, a takze dla pojazdéw uprzywilejowanych oraz technicznych,

e nawierzchnia ciggu pieszego na ulicy Mikotaja Kopernika powinna by¢ zaprojektowana
analogicznie jak nawierzchnia Deptaka,

o likwidacja ,matego” parkingu przy skrzyzowaniu ulicy Mikotaja Kopernika z ulicg
Konstytucji 3 Maja i wprowadzenie w tym miejscu placu z forma przestrzenng i zielenia.

e zlokalizowanie przejscia dla pieszych przez ulicg Konstytucji 3 Maja - na przedtuzeniu
ciggu pieszego na ulicy Mikotaja Kopernika
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d) Dojazd do Szkoty Podstawowej i Gimnazjum oraz miejsca postojowe dla pracownikéw:

Dojazd do Szkoty Podstawowej i Gimnazjum odbywac sie bedzie od tylko strony ulicy Nad
tomnicg. W tym celu przewiduje sie przebudowe ulicy tacznej, ktéra na w/w odcinku
bedzie ulicg dwukierunkowg. Przewiduje sie réwniez wariant wykonania objazdu
wewnetrznego wokoét obiektéw Szkoty Podstawowej, Gimnazjum i Hali Sportowej. Na
wysokoséci Hali Sportowe] nalezy przewidzie¢ miejsca postojowe dla nauczycieli,
urzednikow, pracownikéw.
W zwigzku z catkowicie nowg koncepcjg zagospodarowania placu przy Urzedzie Miasta
oraz terendéw sgsiednich — docelowo nie przewiduje sie lokalizacji dotychczasowego
parkingu po stronie zachodniej gimnazjum, poniewaz w tym miejscu projektowany jest
przebieg réwnolegtego (do ul. Konstytucji 3 Maja), drugiego ciggu Deptaka.

e) Ruch na ulicy Nad tomnicg - powyzej parkingu ,na wysokosci” Urzedu Miejskiego - do
skrzyzowania z ulicag Rybacka oraz na ulicy Rybackiej:
Na wyzej wymienionym odcinku przewiduje sie cigg pieszo jezdny (w tym ruch kotowy
dwukierunkowy). Jedynie zachodni odcinek ulicy Rybackiej, do skrzyzowania z ulicg
Konstytucji 3 Maja, bedzie odcinkiem jednokierunkowym (z kierunkiem od ulicy Konstytucji
3 Maja - do ulicy Rybackiej). Przewiduje sie potaczenie komunikacyjne ulicy Rybackiej z
placem przy obiekcie ,Mieszko” poprzez nowoprojektowany ciag pieszo - jezdny.

f) Ruch od skrzyzowania ulicy Nad tomnicg i ulicy Rybackiej — w kierunku ulicy Konstytucji 3
Maja (powyzej tunelu):
Na wyzej wymienionym odcinku przewiduje sie ruch jednokierunkowy (z kierunkiem od ulicy
Konstytuciji 3 Maja - do ulicy Nad Lomnica).

g) Ulica Adama Mickiewicza:
Ulica Mickiewicza jest ostathim odcinkiem Deptaka, ,wznoszacym sie” od obszaru przy
obiekcie ,Mieszko” do skrzyzowania z ulicg Konstytucji 3 Maja — na wysokosci Przychodni
Zdrowia. Zaktada sie absolutny priorytet dla pieszych. Ruch samochodéw powinien byc¢
ograniczony wytgcznie dla dostaw oraz dojazdéw do posesji, a takze dla pojazddéw
uprzywilejowanych oraz technicznych. Na wyzej wymienionym odcinku przewiduje sie ruch
jednokierunkowy (z kierunkiem od ulicy Konstytucji 3 Maja - do obiektu ,Mieszko”).

IV.3. System parkingéw w obszarze Deptaka:

Miejsca parkingowe majg one by¢ naturalng odpowiedzig dla wjezdzajacych do miasta, ktorzy
mijajac obszar ,Dworzec”, a nastepnie atrakcyjny plac powitalny w rejonie Karczmy i Lipy
Sagdowej, nabiorg checi na obejrzenie catego pasazu.

Spoérod wszystkich parkingéw obstugujacych centrum szczegoélng funkcje petnitby zespot przy
ulicy Nad tomnica. Przyjmowatby on kierowcéw, ktérzy nie znalezli miejsca postojowego przy
ulicy Parkowej oraz obstugiwat pojazdy naptywajace z dotu miejscowosci, ulicg Nad tomnica.
Miejski system parkingowy powinien regulowaé kolejnos¢ i stopien napetniania sie
poszczegdlnych placéw, informujgc kierowcow o ilosci wolnych miejsc na tablicach przy ulicy, w
punktach poprzedzajacych zjazdy.

IV.4. Inne ciagi piesze oraz rozwigzania komunikacyjne powiazane z Deptakiem:
IV.4.1. Ciagi piesze po stronie potudniowej Deptaka:

a) Sciezka przy grocie:
Istotnym ciggiem pieszym powigzanym z Deptakiem jest ciezka spacerowa prowadzaca od
Muzeum Sportu i Turystyki w kierunku tzw. ,Groty”, a nastgpnie na gére Pohulanka oraz w
kierunku ulicy Sanatoryjnej i Kolorowej. Ulica Kolorowa przewidziana jest do modernizacji
oraz rozbudowy o nowy odcinek od strony zachodniej (przy ,gérnym” stoku Kolorowa).

b) Pasaz przy budynku ul. Konstytucji 3 Maja 41:
Jest to pasaz tgczacy ulice Parkowg (w okolicy przystanku autobusowego i projektowanego
parkingu ,C”) z Deptakiem. Nawierzchnia w/w pasazu powinna by¢ wykonana z tych samych
materiatow jak nawierzchnia Deptaka.
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c) Pasaz pomiedzy budynkiem Parkowa 2 i budynkiem Konstytucji 3 Maja 49a:
Jest to kolejny pasaz taczacy ulice Parkowg z Deptakiem. Nawierzchnia w/w pasazu
powinna by¢ wykonana z tych samych materiatéw jak nawierzchnia Deptaka.

d) Przejécie przy stoku ,Kolorowa” + system wagonikow / wézkow, itp.:
Przy stoku Kolorowa przewiduje sie ciag pieszy (wzdtuz wyciagu) tgczacy ulice Parkowg z
Deptakiem. Zaktada sie mozliwos¢ przysztosciowej przebudowy wyciggu na stoku Kolorowa.
Docelowo wycigg ten powinien posiada¢ wagoniki / krzesta umozliwiajgce transport osob
niepetnosprawnych, z mozliwoscig wsiadania / wysiadania na czterech przystankach — w tym
na przystanku w okolicy projektowanego obszaru ,E” - tzw. ,Plaza”.

IV.4.2. Ciagi piesze po stronie poétnocnej deptaka:

e) Cigg pieszy w ulicy Koscielnej:
Istotnym ciggiem pieszym powigzanym z Deptakiem jest cigg w ulicy Ko$cielnej, taczacy
obszar poczatkowy Deptaka (plac powitalny) ze Stadionem oraz z ulicg Nad tomnica.

f) Ciag pieszy w ulicy tacznej:
Ciag pieszy w ulicy tacznej prowadzony jest poczgtkowo po obszarze projektowanej
nawierzchni Deptaka (do miejsca wejScia do Gimnazjum). Nastepnie cigg ten przebiega po
ulicy tacznej (przewidywanej na tym odcinku do przebudowy) w kierunku ulicy Nad tomnicg
i dalej w kierunku rzeki tomnica oraz terenu tzw. ,Plazy” - projektowany obszar ,E”.

g) Komunikacja piesza wokét placu przy Urzedzie Miejskim oraz w kierunku ulicy Nad tomnicg i
obiektéw przy pobliskich parkingach (mostki, plaza, itd.):
Wyzej wymieniony teren jest najwazniejszym obszarem przy Deptaku - obszar ,D". W tym
obszarze przewiduje sie wprowadzenie zasadniczych zmian, dlatego wymaga on odrebnego,
szczegotowego projektu, co opisano w dalszej czesci niniejszego opracowania.

h) Ciagi piesze na ulicy Rybackiej oraz nad rzeka tomnica i przy ,skoczni’:

Na ulicy Rybackiej (za wyjatkiem jednokierunkowego odcinka tgczacego sie z ulicg
Konstytucji 3 Maja przy budynku nr 76) przewiduje sie ruch kotowy dwukierunkowy.
Jednakze bedzie gtéwnie to cigg pieszo jezdny z dopuszczeniem ruchu kotowego. Przebieg
ciggdw pieszych, na tym obszarze, nie ogranicza sie wytacznie do trasy ulicy Rybackiej. llos¢
i przebiegi ciggdw pieszych sg tu urozmaicone i tgczg kilka kierunkéw spacerowych, w tym
Droge Trzech Zywiotéw. Szczegdtowy uktad w/w ciggéw pieszych przedstawiono na
planszach graficznych.

IV.5. Obszary do szczegétowego opracowania na etapie projektu:

W niniejszej koncepcji wyodrebniono obszary o szczegdlniej randze funkcjonalno — uzytkowej i
przestrzennej. Ze wzgledu na wysoka range tych obszaréw oraz ich wielkos¢ kazdy z nich
wymaga odrebnego, szczegotowego opracowania, co nie mogto byé przedmiotem niniejszej
koncepcji. Obszary te oznaczono ,duzymi literami” od ,A” do ,I”, w odroznieniu od punktow
(stref) Deptaka - oznaczonych cyframi od ,1” do ,12" i opisanych w dalszej cze$ci. Ponizej
przedstawiono ogolny opis kazdego z obszaréw wymagajacych szczegétowego opracowania na
etapie projektu Deptaka.

A. Obszar ,A” - Skwer przy placu powitalnym Deptaka:

Aktualnie na tym terenie znajduje sie skwer — park zagospodarowany $ciezkami, elementami
matej architektury, itp. Ze wzgledu na catkowicie nowe potaczenie dla ruchu kotowego
pomiedzy ulicg Konstytucji 3 Maja, a ulica Koscielng, poprzez odcinek drogi przebiegajacej po
wschodniej stronie ,Lipy sadowej’ - istniejacy skwer wymaga¢ bedzie przeprojektowania i
dostosowania do w/w nowych warunkéw komunikacyjnych. Jednoczes$nie bedzie to obszar
bezposrednio graniczacy z poczatkowg strefg Deptaka — placem powitalnym, co rowniez
powinno mie¢ odzwierciedlenie w sposobie i formie zagospodarowania w/w skweru. Sugeruje
sie, aby wzdtuz dtuzszego boku placu umieszczony zostat drewniany podest, ktérego
potudniowa ekspozycja sprzyja wypoczynkowi na stoficu, taczac klimat placu i znajdujacego sie
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z tytu parku. W lecie polany majg peti¢ funkcje rekreacyjng i zacheca¢ do odpoczynku na
trawie, grillowania i gier. Zmodernizowana fontanna ma zacheca¢ do wejscia do wody i
otoczona moze by¢ rozlegta drewniang platforma, idealng w sezonie letnim

B. Obszar ,B” - teren przy Muzeum Sportu i Turystyki:

Teren ten, pomimo ze nie jest bezposrednio przylegajacy do Deptaka uzyskuje nowg range, ze
wzgledu na ,podniesienie” rangi ulicy Mikotaja Kopernika jako bardzo waznego ciggu
komunikacji pieszej, taczacego ulice Obroncéw Pokoju z Deptakiem. Nawierzchnia ciggu
pieszego na ulicy Mikotaja Kopernika bedzie zaprojektowana analogicznie jak nawierzchnia
Deptaka. W/w teren znajduje sie na obszarze nalezacym do Muzeum Sportu i Turystyki, dlatego
tez w gestii tego inwestora bedzie sposob zagospodarowania obszaru ,B".

C. Obszar ,C” - parking podziemny. wielopoziomowy oraz cze$¢ nadziemna — ustugowa:

Teren projektowanego obszaru ,C” posiada lokalizacje przy ulicy Parkowej — w nieduze;j
odlegtosci od poczatkowej czeéci Deptaka. Obszar ,C” znajduje sig na terenie
niezabudowanym, stanowigcym czes$¢ poétnocnego stoku goéry Pohulanki. Ze wzgledu na
wielko$¢ oraz uksztattowanie tego terenu oraz jego lokalizacje jest on optymalnym i praktycznie
jedynym obszarem przy ulicy Parkowej, na ktérym mozliwe jest usytuowanie parkingu
wielopoziomowego. Ze wzgledu na walory krajobrazowe parking ten powinien by¢
wkomponowany w rzezbe otaczajacego terenu. Dopuszcza sie¢ mozliwos¢ wybudowania, nad
parkingiem, czeéci ustugowej - kubaturowej, ktéra jednoczesnie bytaby jedng ze stacji kolei
napowietrznej, itp.

D. Obszar ,D” - Obiekt Urzedu wraz z przylegajgcym placem centralnym - ,Rynek - Agora”:
Obszar ten jest najwazniejszym obszarem przy Deptaku. W tym obszarze przewiduje sie
wprowadzenie zasadniczych zmian, polegajacych miedzy innymi na:

- rozbudowie budynku Urzedu Miejskiego, w ktérym (w przyziemiu od strony Rynku) lokalizuje
sie zespot WC (dla niepetnosprawnych i dla os6b z dzie¢mi)

- wyburzeniu pozostatych istniejgcych obecnie obiektow Urzedu

- wybudowaniu parkingu podziemnego (z wjazdem od ulicy Nad £omnica)

- potgczeniu w/iw parkingu z budynkiem Urzedu Miejskiego poprzez klatke schodowg oraz
winde przeznaczong réwniez dla oséb niepetnosprawnych.

- zagospodarowaniu ptyty nad w/w parkingiem jako ,Rynku - Agory” - placu centralnego, z
amfiteatrem oraz rampami lub/i urzadzeniami dla niepetnosprawnych i oséb z wézkami dla
dzieci.

- kompleksowym zagospodarowaniu catego obszaru i jego potaczeri z obiektami oraz ciggami
komunikacyjnymi w bezpos$rednim sasiedztwie z przejsciem nad ul. Nad tomnicg i potacze-
-niem z ,Drogg Trzech Zywiotow”.

E. Obszar .E” - Plaza i Sciezki spacerowe przy rzece oraz obiekty parkingowo - ustugowe:
Przedmiotowy obszar zlokalizowany jest po poétnocnej stronie ulicy Nad tomnica, pomigdzy
budynkami nr 28b i 32b. Na w/w obszarze przebiegac beda sciezki - ciggi spacerowe taczace
ulice Nad tomnica z rzeka tomnica i projektowanymi tam mostkami. Po wschodniej stronie
obszaru przewiduje sie lokalizacje obiektow parkingowych - podziemnych z nadziemnymi
czesciami ustugowymi. Gtéwng atrakcjg obszaru bedzie tzw. plaza - miejsce widokowo -
wypoczynkowe zlokalizowane nad rzeka, dobrze skomunikowane z Deptakiem oraz z
projektowanymi ciggami spacerowymi przy rzece i mostkami. Przewiduje sie¢ wprowadzenie
oSwietlenia mostkéw i ciggéw spacerowych. Natomiast zimg ustawione bedg w rzece
dodatkowe atrakcje - rzezby lodowe, réwniez podswietlane.

F. Obszar ,F” - skarpa ponizej obiektu ,Mieszko”:

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu (duze spadki) oraz lokalizacje tego obszaru bezposrednio
pomiedzy Deptakiem na ulicy Konstytucji 3 Maja, a ulicg Rybacka wymaga on szczegdlnego
opracowania. Mozliwe jest zaprojektowanie uktadu tarasowego z mozliwoscig wprowadzenie
obiektéw kubaturowych, lecz wkomponowanych w teren i ,niezaktécajacych” wgladu
widokowego z ulicy Konstytucji 3 Maja na Kotling Jeleniogérska. Charakterystyczne elementy
zagospodarowania tego obszaru przedstawiono réwniez w opisie stref wyszczegoélnionych na
tzw. ,linii Skarpy” - punkt 8.
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G. Obszar ,G” - plac i park przy obiekcie ,Mieszko”:

Jest to obszar, na ktorym ,przeplatajg sie” rézne funkcje oraz elementy przestrzenne. Plac
przed obiektem ,Mieszko” jest przede wszystkim cze$cig Deptaka. Jednak na tym obszarze
odbywaé sie bedzie takze ruch komunikacji kotowej - w kierunku nowego odcinka drogi
dojazdowej z ulicy Rybackiej. Na placu tym nie powinien znajdowac sie postoj TAXI. Dodatkowo
w/w plac taczy sie funkcjonalnie i przestrzennie z parkiem oraz przestrzenig przed
,Karkonoskimi Tajemnicami”. Charakterystyczne elementy zagospodarowania tego obszaru
przedstawiono rowniez w opisie stref wyszczegolnionych na tzw. linii Skarpy” - punkt 9.

H. Obszar H i .J” - tereny inwestycyjno - rekreacyjne przy ulicy Rybackiej:

Obszar nie =zainwestowany, na ktorym przewiduje sie catkowicie nowoprojektowang
infrastrukture rekreacyjno - ustugowa oraz ciagi komunikacyjne piesze i kotowe. Sg to tereny
inwestycyjne, dla ktorych nie okreslono szczegétowo programu funkcjonalno - uzytkowego. W
ramach zagospodarowania tych terenow, odpowiednio do sposobu ich wykorzystania, nalezy
przewidzie¢ réwniez miejsca postojowe dla samochoddw lub parkingi.

IV.6. Motyw przewodni Deptaka - symboliczna linia ,,Skarpa”:

Motyw przewodni Deptaka to jego kregostup, ktéry wyrdzniony bedzie kolorystycznie na
posadzce Deptaka w formie symbolicznej linii (pasa) ,Skarpy”. Wyrazna linia pnie sig wraz z
turystami ku gérom. W przestrzeni wyrazana jest w réznorodny sposob, petnigc przy tym rézne
funkcje. Jej element poczatkowy, usytuowany na placu powitalnym, przy ,Lipie Sgdowej” jest
akcentem zwracajgcym uwage wjezdzajgcych do Karpacza a réwnoczesnie — atrakcyjng formg
matej architektury, rzezba, stuzaca jako obiekt wypoczynkowy i punkt zabaw dla dzieci. Na
dalszym biegu Deptaka, w 12 strategicznych punktach, symboliczna linia ,Skarpa” petni funkcje
informacyjna, z tablicami hastowo opisujacymi dang strefe i jej cechy. Pomiedzy wspomnianymi
dwunastoma punktami ,Skarpa” przebiega w posadzce lub natrafia na oznaczone na gtéwnym
rzucie, réznego typu inne elementy matej architektury, ktére wynoszg jg wzwyz, nadajac trzeci
wymiar. Na pozostatych odcinkach linia zwraca uwage przechodniéw na atrakcyjne detale, jak
np. Slady Zdobywcéw lub wskazuje, a czasem nawet kadruje, osie widokowe. Idea linii
przewodniej uzyskuje dodatkowe podkreslenie dzieki linearnemu rysunkowi towarzyszacej jej
posadzki. Rysunek ten pozostaje w stosunku do Deptaka w relaciji tta i w zaleznosci od potrzeb
miejsca przyjmuje indywidualne zagospodarowanie (obiekt matej architektury) lub jest
przestrzenig spacerowa, petnigcg przy tym funkcje drogi pozarowe;j i dojazdéw do poses;ji.

IV.7. Punkty (strefy) na linii Skarpy:

Niewatpliwg zaletg Deptaka jest roznorodno$¢ stref, przez ktére przechodzi wraz z ,Skarpg” —
linig przewodnia. Niektore z nich majg charakter przestrzeni o najwyzszej hierarchii, innym
przyéwieca funkcja przesadzajaca o ich unikalnosci. Jedne odgrywajg role miejsc weztowych,
podczas gdy drugie sg typowo spacerowe, trzecie - zielone a czwarte — obstugujace, itd.. W
koncepcji wyrézniono 12 stref, a kazda z nich, posiadajac wiele elementow wspolnych, uzyskuje
jednoczesénie swojg indywidualnosc.

Punkt 1 na linii Skarpy - Powitalny plac.

Place sg warunkiem dobrego funkcjonowania catego deptaka. W zatozeniu projektu maja one
by¢ aktywna przestrzenig piesza, wolng od ruchu samochodéw a jednoczesnie eksponowang
dla przejazdzajacych samochodami. Powyzsza ekspozycja, w potaczeniu z ciekawym
zagospodarowaniem ma by¢é magnesem zachecajgcym do zatrzymania sie i wyjscia z
samochodu. Rozpoznawalno$¢ placu ma takze stuzy¢ przestrzennemu porzadkowaniu catego
miasta, poprawiajac orientacje uzytkownikéw w jego strukturze i identyfikacje miejsc
najwazniejszych. Ranga miejsca powoduje, ze witasénie tu linia ,Skarpy” ma swodj poczatek, a
takze i umowny cel. Karczma i ,Lipa Sadowa” uzyskajg wspdlne przedpole, ktérego nie rozcina
juz ruch pojazdéw, a strop przylegajacego do budynku piwnicznego pomieszczenia powinien
zosta¢ zaadaptowany na ogrédek gastronomiczny.

Punkt 2 - Plac Koscielny:
Przestrzen uzyskata wysoce prestizowy charakter i podporzadkowano jg Sacrum. Oszczedny
charakter jasnej posadzki na przyktad z piaskowca ustgpuje wylgcznie linii ~Skarpy”,
przechodzacej zachowawczo pomigdzy ptyta kosciota i przeciwlegtej kaplicy. Przestrzen przy
kosciele bedzie w tym przypadku znacznie wigksza, a rewolucyjna zmiana odnosi sie tu do
scalenia reprezentacyjnymi schodami lub uskokami dwdch pozioméw oddzielanych obecnie
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zywoptotem. Bryta kosciota uzyska w ten sposdb znacznie lepszy kontakt z ciggiem ulicy, a ta z
kolei efekt zastugujgcy na miano placu. Dla przestrzeni Sacrum nalezy zaprojektowaé
prestizowe fawki, sytuowane wzdtuz linii schodéw. W strefie Sacrum, dla podkres$lenia powagi
miejsca, nie mozna stawia¢ ogrédkéw piwnych, stosowaé gtosnej muzyki, itp. Od strony ulicy
Parkowej i znajdujgcych sie tam przystankow autobusowych oraz projektowanego parkingu
wielopoziomowego istnieje mozliwos¢ dostepu do Deptaka, dla oséb niepetnosprawnych i oséb
z wozkami dla dzieci, poprzez istniejgce i projektowane ciagi chodnikdéw, ramp i nawierzchni
Deptaka przy obiekcie ,Bachus”. Powigzanie to wydaje sie by¢ priorytetowym wejsciem na
Deptak réwniez dla os6b przyjezdzajacych do Karpacza komunikacjg zbiorows.

Punkt 3 - Ogréd na Skarpie.
Przedmiotowy ogréd potozony jest na prawdziwej skarpie jednak atrakcyjny wglad na ogréd z
poziomu deptaka uniemozliwia, w chwili obecnej, mur i zywoptot. W projekcie zastapi je szeroki,
drewniany podest z ekspozycjg na zielong kaskade i gérujacag w tle Karpatke.

Punkt 4 - Skatepark i regeneracja.

Deptak ma byé przestrzenig stuzgcag turystom i mieszkaricom, a sasiedztwo szkoty i hali
sportowej sprzyja zagospodarowaniu (wieksza dostepno$¢ hali ze Sciankg wspinaczkowa i
imprezami pod dachem). To miejsce integruje miodziez miejscowg i przyjezdng. Skatepark
wykorzystuje wydtuzony front nieruchomosci, zwraca uwage przechodniow swoimi
urzadzeniami i powinien sprzyjac¢ dalszej popularyzacji Everyboard Festival. W ramach 4 punktu
Skarpy zaplanowano szereg miejsc w przestrzeni publicznej, stuzgcych konsumpcji i
wypoczynkowi.

Punkt 5 - Kultura i sztuka na (gérskim) powietrzu.

Sasiedztwo budynku Urzedu Miejskiego powinno zapisa¢ si¢ na mapie Deptaka jako miejsce
kultury i sztuki. Proponujemy nowe wejécie do budynku Urzedu — od strony potudniowej z
poziomu Deptaka, likwidujgc niefortunne schody - gtéwng bariere dla niepetnosprawnych. W
centralnej czesci Deptaka, na wysokosci budynku urzedu umieszczony zostat honorowy
kompleks obiektow matej architektury, skupionych wokét Sladéw Zdobywcow. Wypoczynek na
kaskadzie powinni doceni¢ badacze wirtualnego $wiata kultury, korzystajgc z szybkiego
bezprzewodowego internetu i wtyczek podtadowujacych urzadzenia przenosne. W ramach
catkowitej przebudowy tego obszaru wykonany zostanie, miedzy innymi, parking podziemny (z
wjazdem od ulicy Nad tomnica). Przewiduje sie potgczenie w/w parkingu z budynkiem Urzedu
Miejskiego, i terenem przy Urzedzie, poprzez ogdinodostepng klatke schodowg oraz winde
przeznaczong réwniez dla oséb niepetnosprawnych. Potaczenie to, funkcjonujac przez 24
godziny na dobe, umozliwi réwniez komunikacje dla oséb niepetnosprawnych i osob z wozkami
dla dzieci - pomiedzy Deptakiem (obszar przed Urzedem), a strefg przy ulicy Nad tomnicg i
projektowanymi tam obiektami, ciagami komunikacyjnymi i atrakcjami (Obszar ,plaza”, stacja
kolejki ,Kolorowa”, itp.). Planuje sie takze zagospodarowanie ptyty nad w/w parkingiem jako
,Rynku - Agory” - placu centralnego, z amfiteatrem oraz rampami lub/i urzadzeniami dla oséb
niepetnosprawnych i oséb z wézkami dla dzieci.

Punkt 6 - Kolorowa na Deptaku.
Na wysokosci wyciggu Kolorowa przestrzeri wymaga zintegrowania czesci ulicy z polang
wzgorza o tej samej nazwie. Efekt ten mozna uzyskac, migdzy innymi, przy pomocy kolorowych
zjezdzalni opadajacych na posadzke. Rozbudowany front budynku uzupetni obecng bryte, a
infrastruktura techniczna wyciggu potraktowana zostata jako forma warta wyeksponowania
spacerowiczom. Mata architektura, planowana na tym odcinku zawiera podgrzewane tawki i
stojaki na narty — urzadzenia, ktére powinny zosta¢ docenione przez narciarzy.

Punkt 7 - Ods$wiezenie przy Bystrzyku.

Ten kameralny, ale bardzo zréznicowany wysokosciowo fragment Deptaka moze uzyskac mikro
plac, ktéry powstanie w wyniku odsunigcia i przeksztatcenia muru oporowego przy potudniowej
pierzei na balkon widokowy. Miedzy budynkami nr 53 i 55 mozna usytuowac niewielkg
platforme otwartg na ptynacy pod spodem potok. W jej posadzce zaplanowano przeszklenie z
dyszami zraszacza zapewniajgcymi w lecie niespodziewane odswiezenie. Przeciwna strona
ulicy, to miejsce skrzyzowania z ulicami Nad tomnicg i Rybacka, a teraz rowniez z nowym
tacznikiem pomiedzy $wiatem miasta a przyrodg i szlakami Karpatki.
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Punkt 8 - Skarby ze Skarpy.

Popularng i najwiekszg na Deptaku skarpe mozna zaadaptowa¢ na ogrod dydaktyczny,
gromadzacy karkonoskie ro$liny zielarskie i ukazujgcy bogactwo tutejszej flory. W
zagospodarowaniu uwzgledni¢ takze ekspozycje Ksigezej Gory, tak aby cenny widok uzyskat
swoje rézne odmiany w zaleznosci od wyboru jednego z rozsypanych na posadzce
szesciennych siedzisk. W przestrzen skarpy mozna wkomponowac¢ réwniez niewielkie obiekty
ustugowe, tak by zwiekszy¢ réznorodnos¢ zagospodarowania, a jednocze$nie nie zaktoécac
waloréw krajobrazowych. Po potudniowej stronie ulicy zaproponowana zostata nowa forma
przestrzenna obecnego kiosku warzywnego i wkomponowanie catej, otaczajgcej go ukosnej
ptyty w przestrzen Deptaka.

Punkt 9 - Plac przed Domem Wypoczynkowym Mieszko.

Plac przed obiektem ,Mieszko” jest przede wszystkim czeécig Deptaka. Jednak na tym
obszarze odbywac¢ sie bedzie takze ruch komunikacji kotowej - w kierunku nowego odcinka
drogi dojazdowej z ulicy Rybackiej. Dodatkowo w/w plac tgczy sie funkcjonalnie i przestrzennie
z parkiem oraz przestrzenig przed ,Karkonoskimi Tajemnicami’. W zwigzku z powyzszym
powinna nastgpi¢ redefinicja ksztattu placu, polegajgca na likwidacji muru oporowego i
zastagpieniu go tagodng skarpa, lub tarasami, co zapewni otwarcie przestrzeni na trzeci wazny
budynek — Muzeum Tajemnic Karkonoskich i towarzyszacy mu drapiezny wizerunek Ducha
Gor. Transformacje przeprowadzi¢ z poszanowaniem istniejgcej zieleni, a czerwone deby
traktowane sg jako kolejny element $wiadczacy o randze miejsca. W kierunku parku, moga by¢
wyprowadzone szerokie schody, otwierajace tg zielong strefg na spacerujgcych ulicg z dotu jak i
przebywajacych juz na samej ptycie przed ,Mieszkiem”. Réwniez od strony ulicy Konstytucji 3
Maja sugeruje sie likwidacje muru i wprowadzenie 2 — 3 wej$¢ schodami terenowymi. Ten teren
takze wymaga opracowania szczegétowego opracowania na etapie projektu.

Punkt 10 - Skwer wypoczynkowy.

Projektowany dojazd do ulicy Rybackiej, skrzyzowanie kilku ciggéw spacerowych, lokalizacje
taraséw gastronomicznych i miejsca form przestrzennych okreslaja charakter tego miejsca.
Proponuje sie zagospodarowanie w tym miejscu jako skweru z tawkami i elementami form
przestrzennych, ktére informowatyby o ,atrakcjach” terenoéw zlokalizowanych ponizej (wzdtuz
ulicy Rybackiej) oraz ciggach spacerowych, przebiegajgcych w réznych kierunkach. Mozna
rozwazy¢ wprowadzenie w tej strefie (na skarpie pomiedzy ulica, Mickiewicza, a ulicg Rybacka)
$ciany wspinaczkowej lub innych elementéw rekreacyjnych, wkomponowanych w stromo
opadajacy teren.

Punkt 11 - Ku szczytom.
Ostatni odcinek Deptaka naturalnie dazy ku szczytom. Szerokos¢ ciggu maleje, a gorski
charakter narasta. Nowe zagospodarowanie honoruje te cechy i modernizuje Deptak w sposob
oszczedny. Silnej ekspozycji ulega natomiast samo witgczenie ulicy Mickiewicza do Konstytucji
3 Maja, gdzie posadzka Deptaka symbolicznie wystrzeliwuje w gore, tworzac atrakcyjng bande,
z kaskadowymi siedziskami i $wietinymi akcentami.

Punkt 12 - Zwienczenie Deptaka.
Jest to strefa bedgca punktem koncowym Deptaka dla uzytkownikow poruszajgcych sie od
dotu, lecz jednoczesnie jest to punkt poczatkowy Deptaka dla uzytkownikéw schodzacych z
gory. W miejscu tym przewiduje sie atrakcyjng forme przestrzenng oraz plac zlokalizowany na
terenie nieruchomosci prywatnej.

V. Propozycje (idea) kierunku rozwigzan, elementéw matej architektury i zieleni dla ciagu
ul. Konstytucji 3 Maja:

Linia ,Skarpy” w zatozeniach projektowych jest punktem wyjécia do konstrukcji wszystkich mebli
miejskich. Obiekty matej architektury sg ze ,Skarpy” wycinane i na jej linii uktadane w réznych
konfiguracjach. Nawet, gdy pojawiajg sie poza nig, pozostajg w $cistym zwigzku funkcjonalno -
przestrzennym. Zestaw mebli miejskich sktada sie z nastepujacych modutow: siedzisk o roznej
wysokosci, siedziska lezanki ze wzorem regionalnym, dwoéch rodzajéw donic, kosza, lampy
niskiej i wysokiej, stojaka na rowery oraz modutu tacznika. Ich ksztatty dopasowane sg do siebie
w taki sposéb, aby po ztaczeniu tworzyly jeden spéjny mebel wielofunkcyjny w wigkszych badz
mniejszych zestawach.
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Nalezy jednak zwréci¢ uwage na wykonanie zaokraglen krawedzi mebli, tak aby byly one
bezpieczne dla uzytkownikéw, szczegdlnie dzieci.

Wazne jest réwniez to, ze meble dzieki swej modularnosci sg mobilne i w miare potrzeb mozna
je przestawi¢ tymczasowo w inne miejsce umozliwiajgc tym samym organizacje takich imprez
na catej powierzchni deptakami min. Everyboard Festival, maratony, parady konne i itp.

Zaproponowane projekty mebli miejskich dostarczajg spacerowiczom miejsc do wypoczynku,
gier, spotkan, opalania sie, ochrony przed storicem i deszczem. Niektére tawki pozwalajg
ogrzac sie w zimie, a inne dotadowaé¢ akumulatory przenosnych urzadzen. Meble te sg réwniez
miejscem wprowadzania zieleni uzupetniajgcej krajobraz ulicy, takiej jak krzewy zimozielone i
trawy ozdobne. Mata architektura petni w koricu funkcje porzadkujace i wypetniajgce przestrzen,
wzmacnia osie widokowe, ksztattuje wnetrza urbanistyczne i subtelnie separuje ich odmienne
podstrefy, np. gwarne - od rekreacyjnych. Meble miejskie znajdujg swoje odmiany nie tylko ze
wzgledu na petnione funkcje, ale rowniez charakter miejsca planowanego potozenia.

Specjalny prestizowy typ tawek zaprojektowany zostat dla przestrzeni Sacrum, a w parku przy
Mieszku zaproponowano caty kompleks wypoczynkowy, sprzyjajgcy dtuzszemu relaksowi z
ulubiong ksigzka i przy odgtosie szumu ptyngcej wody. tawki w przestrzeni Sacrum to
eklektyczny mebel miejski bedacy potaczeniem dwoch stylow, z jednej strony bogato rzezbione
drewno z motywami zaczerpnietymi z karkonoskich elewacji, z drugiej strony surowy kamien o
prostej geometrycznej formie wychodzacy z kamiennej posadzki, wykonanej z identycznego
materiatu. Podparcie drewnianej czesci stanowi dekor elewacji nadajacy dynamiczny charakter
rzezbionej czesci konstrukcji. Kamienne stopnie po przeciwlegtej stronie dajg wrazenie
stabilnosci i trwatosci. Cato$¢ jest plynnie potgczona ze sobg, drewno jest ,zatopione” w
kamieniu, skad stopniowo przechodzi w swojg rozrzezbiong strukture.

Kompleks wypoczynkowy sktada sie z mebli cechujgcych sig zestawieniem drewna
zawierajgcego motywy regionalnego detalu architektonicznego i szkta lub zamiennie
przezroczystego tworzywa sztucznego. W geometrii fawki dominujg linie faliste oraz obtoSci
pofaczone ze sobg na réznych poziomach tworzacych warstwy.

Azurowe przekrycie konstrukcji z jednej strony chroni przed deszczem, a z drugiej umozliwia
dostep promieni stonecznych. Przednia cze$§¢ mebli wyposazona jest w niewielkg potke na
ogolnodostepne ksiazki, zamiennie z niewielkim strumieniem wody w postaci poidta.

Do mebli miejskich nalezy réwniez zaliczy¢ wykreowane w przestrzeni Deptaka drewniane
makrostruktury — tarasy i podesty, ktére uformowano ze skarp lub poprzez wyniesienie terenu.
Na nich wypoczywa sie z nieograniczong swobodg ruchu.

Nieodtgcznym elementem mebli jest zielen, ktéra w przypadku Karpacza stanowi naturalne
uzupetienie przestrzeni Deptaka, komponujgce sie z ttem przyrody goérskiej, otaczajacej
miejscowo$¢ | wnikajgcej w jej strukture.

Zwracajac uwage na charakter klimatu nalezy wybiera¢ do wystroju Deptaka gatunki roslin
wytrwatych, mrozoodpornych i zimozielonych. Jako dodatek mozna uzy¢ jednorocznych
kwitngcych bylin wraz z trawami dekoracyjnymi. Projektowang zielen sytuowa¢ mozna jako
wolnostojgca, w donicach, na skarpach oraz wiszacg w koszach przy lampach wysokich. Z
roélin krzewiastych wybrano czeremche skalna, sosne kosodrzewine oraz jarzebine gorska. Na
Deptaku nie zabraknie traw dekoracyjnych metlicy skalnej oraz bylin takich jak krokusy,
przebiéniegi, przylaszczki pospolite oraz konwalie. Mile widziane sg takze roznorodne
rozchodniki: narecznica samcza, boréwka czarna, kalina koralowa, porzeczka alpejska, roza
dzika, dziewiecsit beztodygowy, pierwiosnek wyniosty, liczydto gorskie, sasanka alpejska,
dzwonek Scheutzera, szarotka norweska czy pieciornik ztoty.

VI. Zasady umieszczania reklam.

Poprawa estetyki centrum Karpacza w kwestii reklam wymaga zgodne;j inicjatywy mieszkancow

i wiadz gminy. Obecne rozmieszczenie reklam w przestrzeni Deptaka sprowadza sie w

wiekszosci przypadkow do no$nikéw umieszczonych na elementach budynkéw. Proponuje sie

wprowadzenie nastepujgcych zasad sytuowania nos$nikow reklamowych dla obszaru Deptaka:

1) pod wzgledem typow obiektéw — zakaz no$nikéw wolno stojacych oraz reklam LED

2) pod wzgledem wielkosci — okreslenie maksymalnej powierzchni reklamy

3) pod wzgledem ilosci — maksymalnie 1 reklama dla jednej dziatalnoéci oraz maksymalnie 1
szyld, maksymalna liczba w przypadku kilku dziatalnoéci prowadzonych w ramach jednej
nieruchomosci
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4) pod wzgledem sytuowania — wylgcznie na elewacjach budynkéw i w witrynach (z wyjgtkiem:
szyldow, informacji turystycznej oraz dziatalnosci bez zabudowy, np wycigg, pole namiotowe,
itp.) oraz wytgcznie woéwczas, gdy nie beda one przestania¢ okien i detali architektonicznych

5) pod wzgledem przedmiotu reklamy — dopuszczenie tylko tych reklam, ktére odnoszg sie do
dziatalnosci prowadzonej w obiekcie, na ktérym znajduje sie dana reklama

6) pod wzgledem kolorystyki — mozliwo$¢ ograniczenia niektérych barw lub odcieni, mozliwos¢
natozenia obowigzku stosowania tego samego tta na wszystkich reklamach znajdujgcych sie
na danej nieruchomosci

7) pod wzgledem standardu i stylu oprawy nosnika — ustalenie jednego wzorca, jednego koloru,
jednego materiatu

8) pod wzgledem dopuszczalnych form szyldéw, np. ustalenie wielkosci, koloru lub materiatu
tta, np. szkio.

W granicach terenéw publicznych proponuje sie:

1) zniesienie powyzszych zakazéw dla zbiorczych tablic reklamowych, informujacych o
lokalizacji i profilu dziatalnosci, postawionych i obstugiwanych przez miasto, o jednorodnym
projekcie, np. na zasadzie podobnej do interaktywnych paneli stosowanych w centrach
handlowych

2) stosowanie na calym obszarze centrum wytacznie zmniejszonych znakdéw drogowych,
ustawionych na stupach o tej samej wysokosci i przy dazeniu do:

— maksymalnego grupowania znakéw na jednym stupie zamiast zwigkszania ich ilosci
— nie przestaniania atrakcyjnych widokow

VIl. Toalety publiczne w obszarze Deptaka:

Docelowo przewiduje sie kilka lokalizacji zespotow toalet miejskich, ktére przedstawiono w
czesci graficznej, na planszy - Deptak 2020 koncepcja architektoniczna (skala 1:500). Zaktada
sie, ze zespoly toalet bedg wbudowane w projektowane, ogélnodostgpne budynki o funkcji
ustugowej lub parkingowej. Wyzej wymienione zespoty toalet muszg posiada¢ rowniez
dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych oraz dla oséb z matymi dzieémi. Nie wyklucza sie
mozliwosci lokalizacji natryskow przy niektérych zespotach toalet. Do czasu realizacji
projektowanych budynkow ustugowych i docelowych zespotéw toalet miejskich dopuszcza sie
lokalizacje typowych obiektow - statych kabin toaletowych, lecz po warunkiem dostosowania ich
wygladu zewnetrznego do gorskiego charakteru architektonicznego i do otaczajgcej zabudowy.

VIIl. Dostepnos$é dla os6b niepetnosprawnych oraz oséb z wézkami dla dzieci:

Zapewnienie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych, w przypadku miast potozonych w
gérach (ze wzgledu na wystepujace spadki terenu i naturalne réznice poziomow gruntu) jest
wyjatkowo trudne, a czasami wrecz niemozliwe, do zrealizowania za pomocg budowli takich jak:
chodniki o odpowiednim spadku lub rampy. Natomiast wprowadzenie urzadzen technicznych,
jak: ruchome chodniki, mechaniczne pochylnie przyporgczowe, podnos$niki, itp., jest trudne do
zrealizowania ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony przed warunkami atmosferycznymi,
szczegdlnie w zimie (konieczno$¢ obudowy, podgrzewania, dozoru), a przez to urzgdzenia te
beda bardzo kosztowne. Zastosowanie réznych urzadzen technicznych jest mozliwe w kazdym
momencie, w zaleznosci od rozwoju technologii i mozliwosci finansowych inwestora. Dlatego
tez w niniejszym opracowaniu nie okreslono szczegétowo rodzaju i lokalizacji wszystkich

urzadzen technicznych, a skoncentrowano sie na realnych mozliwosciach wynikajacych z

faktycznego uksztattowania terenu oraz zamierzen przedstawionych przez inwestoréw

prywatnych lub publicznych. Zagadnienia dotyczace dostepnoéci dla oséb niepetnosprawnych
opisano tez wczeéniej, w czesciach dotyczacych poszczegélnych stref i ,punktow” Deptaka.

Ponizej przedstawiamy zbiorcze podsumowanie tej tematyki:

1) Od strony ulicy Parkowej i znajdujacych sie tam przystankow autobusowych oraz
projektowanego parkingu wielopoziomowego istnieje mozliwo$¢ dostgpu do Deptaka, dla
0s6b niepetnosprawnych i oséb z wozkami dla dzieci, poprzez istniejace i projektowane ciggi
chodnikéw, ramp i nawierzchni Deptaka - przy obiekcie ,Bachus”.

2) Niestety na pozostatym odcinku ulicy Parkowej, tj.: od wyzej wymienionej strefy - do
skrzyzowania z ulicg Konstytucji 3 Maja (powyzej tunelu) nie istniejg mozliwosci potaczenia z
Deptakiem dla 0séb niepetnosprawnych i oséb z wozkami dla dzieci poprzez uksztattowane
w terenie chodniki lub rampy. Na w/w odcinku potaczenie ulicy Parkowej z Deptakiem moze
by¢ zrealizowane jedynie za pomocg ewentualnych urzgdzen technicznych.
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3) Od parkingu i skrzyzowania z ulicg Konstytucji 3 Maja (powyzej tunelu) istnieje mozliwos¢
dostepu do Deptaka (plac przy obiekcie ,Mieszko”), dla os6b niepetnosprawnych i oséb z
wozkami dla dzieci, poprzez istniejgce ciagi chodnikow przy ulicy Konstytuciji 3 Maja.

4) Obszarem, w ktoérym kompleksowo zostang rozwigzane mozliwosci dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych i os6b z wézkami dla dzieci, jest Obszar ,D” - Obiekt Urzedu Miejskiego
wraz z przylegajgcym placem centralnym - ,Rynek - Agora”. Proponuje sie tu nowe wejscie
do budynku Urzedu — od strony potudniowej z poziomu Deptaka, likwidujac niefortunne
schody - gtdéwng bariere dla niepetnosprawnych. W ramach catkowitej przebudowy tego
obszaru wykonany zostanie, miedzy innymi, parking podziemny (z wjazdem od ulicy Nad
tomnica). Przewiduje sie potaczenie w/w parkingu z budynkiem Urzedu Miejskiego, i
terenem przy Urzedzie, poprzez ogoélnodostepng klatke schodowsg oraz winde przeznaczong
rowniez dla oséb niepetnosprawnych. Potaczenie to, funkcjonujac przez 24 godziny na dobe,
umozliwi réwniez komunikacje dla oséb niepetnosprawnych i oséb z wozkami dla dzieci -
pomiedzy Deptakiem (obszar przed Urzedem), a strefg przy ulicy Nad tomnicg i
projektowanymi tam obiektami, ciggami komunikacyjnymi i atrakcjami (Obszar ,plaza”, stacja
kolejki ,Kolorowa”, itp.). Planuje sie takze zagospodarowanie ptyty nad w/w parkingiem jako
,Rynku - Agory” - placu centralnego, z amfiteatrem oraz rampami lub/i urzgdzeniami dla oséb
niepetnosprawnych i osob z wézkami dla dzieci.

5) Przy stoku Kolorowa zaktada si¢ mozliwo$¢ przysztosciowej przebudowy wyciggu. Docelowo
wyciag ten posiada¢ bedzie wagoniki umozliwiajgce, migdzy innymi, transport osob
niepetnosprawnych, z mozliwoscig wsiadania/wysiadania na czterech przystankach — przy
,plazy” (ul. Nad Lomnica), przy Deptaku (ul. Konstytucji 3 Maja), nad tunelem (ul. Parkowa)
oraz pod szczytem gory Pohulanki. Dzieki w/w systemowi zostanie zapewniona dostepnos¢
dla os6b niepetnosprawnych i oséb z wézkami dla dzieci praktycznie na catym obszarze
Deptaka, poniewaz z poszczegélnych przystankéw bedzie mozliwo$¢ dostgpu (poprzez
rampy lub chodniki przebiegajace po terenie) do ulicy Parkowej, ulicy Konstytucji 3 Maja i
ulicy Nad tomnica.

IX. Wytyczne dla wspdlnego sytemu informacji miejskiej:

System Informacji Miejskiej (SIM) to system jednolitych pod wzgledem wizualnym i

konstrukcyjnym elementdéw (nosnikéw) przekazujgcych informacje dotyczace dane;j

miejscowosci, takie jak: nazwy ulic, nazwy dzielnic lub stref w miejscowoéci, kierunkowskazy dla

ruchu kotowego i pieszego, mapy lub plany okolic, schematy komunikacji w miejscowosci i

rozktady jazdy, adresy lokalizacji waznych obiektow i atrakcji turystycznych (informacja

turystyczna i historyczna) i tym podobne. Petny System Informacji Miejskiej obejmuje szereg
zlozonych elementéw i wymaga odrebnego, szczegotowego projektu i analiz, ktorych
opracowanie nie jest w zakresie niniejszej koncepciji.

Ponizej przedstawiono ogolne wytyczne do Systemu Informaciji Miejskiej dla Karpacza:

o Podstawowg cechag Systemu Informacji Miejskiej jest jednolito$¢ stosowanych no$nikéw oraz
elementéw przestrzennych (dzieki temu system jest komunikatywny i tatwo identyfikowalny).
Proponuje sie styl i charakter plastyczny elementéw SIM - w nawigzaniu do analogicznych
elementow oraz obiektow matej architektury jak na Deptaku. Jednakze nalezy zwrdci¢ uwage
na wprowadzenie réznic pomiedzy elementami Deptaka, a elementami SIM w pozostatych
czesciach miasta. Proponuje sie, aby elementy Deptaka posiadaty bardziej ,bogaty” forme
plastyczna, przy zachowaniu tej samej stylizacji. Dodatkowo nalezy wprowadzi¢
zréznicowanie kolorystyczne - inng, lecz spdjng kolorystyke dla elementéw Deptaka oraz
inng dla poszczegolnych dzielnic miasta.

o System Informacji Miejskiej powinien cechowa¢ sig rowniez duzg czytelnoscig liternictwa,
symboli, piktograméw, itp. oraz wiasciwg lokalizacjg elementéw umozliwiajacy ich fatwe
zauwazenie (w tym przez kierowcéw) i odczytanie ich tresci.

o Nie okresla sie na tym etapie jednoznacznie materiatow, z ktérych powinny by¢ wykonane
elementy SIM. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na mozliwo$¢ zastosowania drewna i kamienia
jako materiatéw naturalnych w miejscowos$ciach gorskich. Ze wzgledow wytrzymatosciowych
i praktycznych dopuszcza sig zastosowanie innych materiatow (stal powlekana, aluminium,
tworzywa sztuczne) jednak w kolorystyce i fakturze wspotgrajacej z elementami drewnianymi
lub kamiennymi.

o System Informacji Miejskiej powinny tworzy¢, miedzy innymi, nastepujace nosniki informaciji:
o tablice z nazwami ulic (informacja uliczna)

o tablice adresowe na budynkach (informacja adresowa)

str. 18



kierunkowskazy dla ruchu kotowego i pieszego

tablice wjazdowe do stref miejscowosci (dzielnic lub wydzielonych obszarow)

tablice o przystankach autobusowych oraz o komunikacji miejskiej

tablice informacyjne systemu parkingowego (kierunki i odlegtosci do parkingéw, biezgca

informacja o stopniu zapetnienia parkingéw)
o tablice informacji ogoéinej — miejskiej (petnigce funkcje ,stupéw informacyjnych)
o tablice miejsc wyjatkowych (informacja opisowo-graficzna) oraz tablice parkowe
o tablice z mapami i planami miasta i okolic

¢ Elementami uzupetniajgcymi SIM powinny byé elementy, ktére nie sg nosnikami informacji
miejskich, lecz stanowig kompozycyjne i wizualne dopetnienie systemu, przez co nadajg
przestrzeni, w ktorej wystepuja, uporzadkowany i spojny charakter. Sg to miedzy innymi:
meble miejskie, stupki i barierki chodnikowe, kosze na Smieci, tawki, stojaki rowerowe,
ostony na drzewa i tym podobne elementy, ktére powinny by¢ wykonane w nawigzaniu do
analogicznych elementéw oraz obiektéw matej architektury - jak na Deptaku.

O O O O

X. Inne wytyczne i ustalenia (nawierzchnie, kolorystyka, ,,handel obwozny”,
hatlas, system gromadzenia i odbioru odpadoéw, o$wietlenie)

1) Nawierzchnia Deptaka powinna byé wykonana z ptyt granitowych (ptomieniowanych -
zapewnienie antyposlizgowosci). Wzér utozenia ptyt (ewentualne zréznicowanie odcieni i
koloru) wedtug zasady przedstawionej w Koncepcji nr 2 ,Skarpa — wygérowany Deptak z
Karpacza” / 2013r.,, do uzgodnienia szczegétowego z inwestorem na etapie prac
projektowych. Piyty granitowe uktadane bez wiekszych spoin, pozwalajg swobodnie
porusza¢ sie kobietom na szpilkach, na co wskazujg negatywne przyktady Wroctawia i
Jeleniej Goéry, gdzie po pewnym czasie zdecydowano sie na przebudowe istniejgcych
nawierzchni - na ,szpilkostrady”.

2) Kolorystyka elewacji budynkéw w obszarze Deptaka. Przewiduje sie mozliwo$¢ ograniczenia
jaskrawych barw oraz mozliwo$¢ natozenia obowigzku stosowania tego samego zestawu
barw (odcieni i tonacji) dla poszczegélnych stref zabudowy, co nalezy szczegotowo okresli¢
na etapie prac projektowych, w uzgodnieniu z inwestorem i Stuzbg Ochrony Zabytkow.

3) Nie przewiduje sie tzw. ,handlu obwoznego® w przestrzeni Deptaka. Dopuszcza sie
mozliwo$é wprowadzenia ,stref - stanowisk” dla artystow ulicznych. Dopuszcza sie
mozliwos$¢é czasowego handlu ,obwoznego” (stoiska, stragany, itp.) jedynie w trakcie
okazjonalnych imprez plenerowych organizowanych na Deptaku.

4) Ustalenie indywidualnych wymogéw dla stref ,wtasnego” hatasu (dla poszczegdlnych
wiascicieli nieruchomoéci, sklepow lub wystawcow, muzykéw ulicznych, itp) jest formalnie
utrudnione, poniewaz nie podlega szczegbtowym regulacjom prawnym, za wyjgtkiem
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska - w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku. Nalezy spetni¢ wymogi w/w Rozporzadzenia.

5) Kolejnym z probleméw do szczegoétowego rozwigzania jest system gromadzenia i odbioru
odpadu na terenie Deptaka. Nalezy tu zastosowac ciekawe architektonicznie obudowy
$mietnikow i pojemnikdw, nalezgce do lokali ustugowych i budynkéw mieszkalnych oraz, w
miare mozliwosci, zlokalizowaé je w miejscach nie przylegajacych do Deptaka (nie
widocznych dla turystow). Waznym elementem jest réwniez, zapewnienie dobrego dojazdu
dla samochodéw oczyszczania miasta.

6) W ogolnym zatozeniu przewiduje sie nastepujgce rodzaje oswietlenia i iluminacji:

- o$wietlenie uliczne i parkowe(z gniazdami na szybkie wtaczenie oswietlenia
Swigtecznego)

- oéwietlenie iluminacyjne architektoniczne (elewacje, dominanty architektoniczne)

- oswietlenie iluminacyjne przyrody (drzew, wodospaddw, kaskad, zespotow skalnych)

- o$wietlenie iluminacyjne ,dynamiczne” - wyjatkowych obiektéw (RGB wraz z dzwigkiem).

- o$wietlenie dekoracyjne - Swigteczne.

Autorzy opracowania:

mgr inz. arch. Lech Baranski

mgr inz. arch. Robert Futerhendler
mgr inz. arch. Jarostaw Hnatyk
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