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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robdt.

. Plan orientacyjny w skali 1 :5000.
. Mapa ewidencji gruntéw w skali 1 :2000.
. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 :50.



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu remontu ulicy Emilii Plater w Karpaczu jest

Umowa zawarta z Gming Karpacz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500,

- wyniki pomiaréw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielami Urzedu Gminy Karpacz,

- rozporzadzenie WTiGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Ulica Emilii Plater w Karpaczu zaplanowana do remontu zlokalizowana jest na
osiedlu Skalnym w potudniowo-wschodniej czesci miasta. Odcinek drogi dtugosci
308m przewidziany do remontu przebiega od skrzyzowania z ulicg Komuny Paryskiej
do skrzyzowania z ulicg Tadeusza Kosciuszki. Droga obecnie jest w zly stanie
technicznym. Jezdnia gtéwnie o nawierzchni z kruszywa kamiennego posiada liczne
deformacje, ubytki i wykruszenia miejscowych pozostatosci nawierzchni bitumicznej.
Odwodnienie nawierzchni jezdni jest znikome, kanalizacja deszczowa w postaci
rowow wystepuje jedynie w srodkowej czesci drogi na skrzyzowaniu z ulicg Bema co
sprawia, ze woda powierzchniowa jest nieprawidtowo odprowadzana z korpusu drogi.
Taki stan powoduje czeste zalewanie posesji przylegtych do drogi i niszczy
nawierzchnie jezdni oraz utrudnia ruch pojazdow i pieszych podczas silnych opaddéw
i stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikéw. Aby droga spetniata warunki
bezpieczne) eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonac jej remont polegajacy na
naprawie i wzmocnieniu konstrukcji drogi, odbudowie i przebudowie elementow

odwodnienia i infrastruktury technicznej oraz wymianie nawierzchni.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- dtugos¢ drogi -308,0 m

- szerokos¢ jezdni -3,5m

- powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego -1110,0 m?
- powierzchnia zjazddéw i skrzyzowan z betonu asfaltowego - 279,0 m?

- pow. poboczy utwardzonych z pow. utrwaleniem emulsjg i grysami - 180,0 m?

- Scieki z kostki kamiennej 11/14cm -22,8m?
- scieki z elementdow bet. prefabrykowanych 60x50x15cm -247,0m
- odtworzenie i profilowanie rowéw -12,0m

- przepusty rurowe PEHD fi 300mm -7,0m

- spadki podtuzne -do 8,0 %
- spadki poprzeczne -1+3 %

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni:

- jezdnia, zjazdy, skrzyzowania:

- warstwa dolna podbudowy z kruszyw famanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
- warstwa gérna podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;
- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,7 kg/mz;
- wyrdwnanie i wzmocnienie podbudowy mieszankg mineralno — bitumiczng
asfaltowg w ilosci srednio 100 kg/mz;
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC 11S o grubosci 4 cm;

5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu przyjeto w

projekcie:

- ufozenie sciekéw z elementéw betonowych prefabrykowanych 60x50x15cm na
tawie z betonu C12/15 gr. 15cm;

- utozenie sciekow z kostki kamiennej 11-14cm na tawie gr. 20cm z bet. C12/15
szer. 60cm na zjazdach wzdtuz krawedzi jezdni, zatozono takze brukowanie

powierzchni przy wigczeniach sciekow do rowodw i przepustow;



- ufozenie przepustu pod drogg z rur PEHD fi 300mm L=7,0m w celu
odprowadzenia wod prowadzonych przez $ciek;

- odtworzenie i profilowanie dna i skarp istniejagcego rowu L=12,0m z
dopasowaniem niwelety dna do $ciekéw i wlotéw przepustéow w celu

odprowadzenia wod prowadzonych przez $ciek.

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywac i oznakowac¢ zgodnie z projektem
zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas
wykonywania robot. Roboty przeprowadzi¢ przy czesciowym Ilub catkowitym
zamknieciu drogi z umozliwieniem przejazdu i dojScia mieszkarncom i wtascicielom
posesji. W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os trasy i odtworzy¢ granice dziatek.
Nastepnie nalezy usungC krzewy i pnie drzew z poboczy i jezdni oraz wykonaé
plantowanie poboczy. W dalszym etapie nalezy przeprowadzi¢ rozbidérke istniejacej
konstrukcji drogi. Przy korytowaniu drogi nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na
urzadzenia podziemnej infrastruktury technicznej zlokalizowanych w drodze jak wiazy
kanatowe, pokrywy studni telekomunikacyjnych, skrzynki zaworow i stupy. Po
odkryciu wszelkich urzgdzen nalezy je oznakowaé i przygotowac¢ do regulacji lub
przebudowy. Przy wykonywaniu roboét ziemnych i korytowaniu pod konstrukcje drogi i
odwodnienie nalezy uzgodni¢ z witascicielami sieci miejsca kolizji oraz wykonac
ewentualne zabezpieczenia miejsc wystepowania kolizji. Nalezy zwrécié szczegdlnie
uwage na sieci, ktoére w poboczach drogi mogg wystepowac na ptytkiej gtebokosci.
Po wykonaniu prac rozbiérkowych mozna przystgpi¢ do robét zwigzanych z naprawg
odwodnienia. Nalezy wykona¢ nowoprojektowany przepust z rur karbowanych
PEHD, Scieki z elementow kamiennych i prefabrykatéw betonowych wyznaczajacych
niwelete jezdni oraz oczysci¢ i udroznic istniejgce rowy. Rzedne dna rowdw nalezy
dopasowaé do wlotu i wylotu przepustu i $ciekéw. Scianki czotowe przepustu oraz
obudowy wlotéw i wylotéw nalezy wykona¢ z kamienia granitowego famanego na
tawie betonowej. Nastepnie mozna przystgpi¢ do wbudowania warstw
konstrukcyjnych drogi pod nawierzchnie jezdni, zjazdow, i skrzyzowan. W miejscach
korytowania pod nowg nawierzchnie jezdni, zjazdow i skrzyzowan nalezy wykonac
petng konstrukcje podbudowy z kruszyw famanych grub. 15 + 8cm. Na tak
przygotowanej podbudowie mozna przystgpi¢ do wykonania nawierzchni bitumicznej.

Pierwszg warstwg jest wyrownanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie przy



pomocy rozkfadarki mas bitumicznych, podbudowy mieszankg mineralno-bitumiczng
asfaltowg w ilosci $rednio 100kg/m2. Po odebraniu przez inspektora nadzoru
warstwie wyrownawczej mozna przystapi¢ do utozenia warstwy Scieralnej z betonu
asfaltowego AC11S grub. 4 cm.

Pobocza utwardzone wzdtuz krawedzi jezdni nalezy wyprofilowaé niesortem
kamiennym 0-31,5mm dodatkowo wzmocnionym asfaltem i grysami, na tukach drogi
zastosowac frezowine z rozbiérki nawierzchni bitumicznej. Kruszywo kamienne z
korytowania istniejgcej nawierzchni nalezy wbudowacC za linig Sciekdw, poboczy
utwardzonych i miejscach postojowych w celu wyrbwnania powierzchni pasa drogi.
Catos¢ prac wykonac¢ zgodnie z rozporzadzeniem WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

oraz wedtug szczegoétowych specyfikacji technicznych.



