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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robodt.

. Plan orientacyjny w skali 1 :10000.
. Mapa ewidencji gruntéw w skali 1 : 5000.
. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 :50.



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu remontu ulicy Skalnej w Karpaczu jest

Umowa zawarta z Gming Karpacz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500,

- wyniki pomiaréw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielami Urzedu Gminy Karpacz,

- rozporzadzenie WTiGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Ulica Skalna w Karpaczu zaplanowana do remontu zlokalizowana jest na
osiedlu Skalnym w potudniowo-wschodniej czesci miasta. Odcinek drogi dtugosci
1405m przewidziany do remontu przebiega od skrzyzowania z ulicg Obroncow
Pokoju do skrzyzowania z ulicg Wtadystawa Orkana. Droga obecnie jest w zty stanie
technicznym. Wystepujg liczne spekania, deformacje i wykruszenia nawierzchni
jezdni oraz chodnikow. Na przewazajacym odcinku, jezdnia jest ograniczona
obustronnie  kraweznikami  betonowymi,  ktérych  stan  techniczny jest
niezadawalajgcy. Odwodnienie nawierzchni jezdni jest znikome, kanalizacja
deszczowa w postaci Sciekdw, rowow i nielicznych przepustow jest zle wykonana,
czesciowo uszkodzona, niedrozna Ilub zanikowa co sprawia, Zze woda
powierzchniowa jest nieprawidlowo odprowadzana z korpusu drogi. Taki stan
powoduje czeste zalewanie posesji przylegtych do drogi i niszczy nawierzchnie jezdni
oraz utrudnienia ruch pojazddéw i pieszych podczas silnych opaddéw i stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikdw. Aby droga spetniata warunki
bezpieczne) eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonac jej remont polegajacy na
naprawie nawierzchni jezdni oraz chodnikéw, wymianie i przebudowie elementow

odwodnienia, oraz remoncie obiektow inzynierskich.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

ETAP | :

- dtugos¢ drogi -1405,0 m
- szerokos¢ jezdni bez zatok (zmienna) -6,7-8,4m
- powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego -11728,0 m?
- powierzchnia chodnikow i zjazdéw z kostki bet. - 745,0 m?
- powierzchnia chodnikow z asfaltu lanego - 40,0 m?

- krawezniki betonowe 15x30x100cm -1333,0m
- krawezniki betonowe 15x22x100cm najazdowe -410,5m

- krawezniki betonowe 15x22/30x100cm skosne -76,0m

- obrzeza betonowe 8x30x100cm -287,0m

- pow. poboczy i zjazdéw utwardzonych - 726,5 m?
- Scieki z kostki kamiennej 14/17cm - 253,8 m?
- Scieki z elem. prefabr. 60x50x15cm -162,0m

- Scieki z elem. prefabr. 40x50x15cm -226,0m

- odtworzenie i profilowanie rowow -226,0m

- przepusty rurowe fi 400mm -50m

- przepusty rurowe fi 300mm -104,0m

- przykanaliki fi 200mm -134,0m

- kanaty rurowe fi 315mm -248,0m

- spadki podtuzne -do 15,0 %
- spadki poprzeczne -1-:-3%

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni:

- jezdnia i zjazdy bitumiczne istniejace:

- oczyszczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej;

- skropienie asfaltem istniejgcej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/mz;

- wyrdbwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszankg mineralno -
bitumiczng asfaltowg w ilosci $rednio 75 kg/mz;

- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —

AC11S o grubosci 4 cm;



- zjazdy, zatoki, poszerzenia na nowej podbudowie:

- warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;

- warstwa gérna podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;

- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,7 kg/mz;

- wyrdwnanie i wzmocnienie podbudowy mieszankg mineralno - bitumiczng
asfaltowg w ilosci srednio 75 kg/mz;

- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC11S o grubosci 4 cm;

- jezdnia w miejscu wzmochienia istniejacej nawierzchni (zapadniecia, przetomy):

- skropienie asfaltem istniejgcej nawierzchni w ilosci 0,7 kg/mz;

- wyrébwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszanka mineralno -
bitumiczng asfaltowg w ilosci srednio 50 kg/m2 +75 kg/mz;

- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC11S o grubosci 4 cm;

- jezdnia nad przepustami w drodze:

- Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;

- Warstwa gérna podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;

- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,7 kg/mz;

- wyrdbwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszanka mineralno -
bitumiczng asfaltowg w ilosci srednio 50 kg/m2 +75 kg/mz;

- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC11S o grubosci 4 cm;

5.2 Konstrukcja chodnikéw

- chodniki na nowej podbudowie:

- warstwa podbudowy z kruszyw famanych 0/31.5 mm grubosci 20 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki brukowej beton. grub. 8 cm (kolor wg wskazan Inwestora);
- utozenie obrzezy betonowych 8x30x100cm;

- chodniki i zjazdy do przetozenia na podbudowie istniejace;j:

- warstwa wyrown. i wzmacniajgca podbudowy z kruszyw tam. 0/31.5 mm

grubosci sr. 7 cm — regulacja podbud. z nowo ustawionymi kraweznikami;

podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

utozenie kostki brukowej beton. grub. 8 cm (na zjazdach zamiennie

przetozenie istniejacych naw. kamiennych lub z elementéw betonowych);

utozenie obrzezy betonowych 8x30x100cm;



chodniki na moscie:

- wymiana nawierzchni z asfaltu lanego gr. do 8 cm na kapach chodnikowych;

(dopuszcza sie mozliwos$¢ zmiany rodzaju nawierzchni w trakcie remontu
chodnikdéw na obiekcie w przypadku uzyskania lepszych parametréw)

- utozenie kraweznikow 15x30x100cm wzdtuz linii istniejacych kraweznikow

oporowych;

5.3 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu

przyjeto w projekcie:

poprawe linii odwodnienia podtuznego poprzez wymiane kraweznikow istniejgcych i
ich regulacje do nowej wys. nawierzchni jezdni oraz doprojektowanie nowych w
miejscach wymagajacych ich lokalizacji (zaprojektowano krawezniki zwykte,
najazdowe oraz skosne je taczace);
wymiane uszkodzonych sSciekdw z elementow prefabrykowanych na nowe
60x50x15cm i 40 x50x15cm na nowej podbudowie gr. 15cm z bet. C12/15;
utozenie sciekéw z kostki kamiennej 9-14cm na tawie gr. 20cm z bet. C12/15 na
wyznaczonych odcinkach, wzdtuz linii kraweznikéw szer. 20cm oraz wzdtuz
krawedzi jezdni szer. 60cm, zatozono takze brukowanie powierzchni wokot
niektérych studzienek sciekowych i przy wiaczeniach Sciekéw do systemu
kanalizacji deszczowej;

wymiane przepustow pod drogg i zjazdami ze wzgledu na ich zly stan techniczny i
zréznicowanie srednic przepustéw wzdtuz spadku, z rur PEHD fi 300 i 400mm.

utozenie lub wymiana przykanalikéw z rur PVC fi 200mm od projektowanych
studni sciekowych fi 500mm do studni rewizyjnych;

utozenie kanatu burzowego od km 0+849 z rur PVC fi 315mm dwusciennych
karbowanych jako przelewowy kanat alternatywny dla kanatu istniejacego, wraz ze
studniami kanalizacyjnymi przelotowymi $r. fi 1000mm z kinetg 315 z wigczeniem
do poszczegolnych studni kanatu - projektowanych przykanalikow od studzienek
Sciekowych;

odtworzenie i profilowanie skarp istniejacych rowéw z wyprofilowaniem skarp

i dopasowaniem niwelety dna do Sciekow i wiotéw przepustéw;



6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywac i oznakowac¢ zgodnie z projektem
zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas
wykonywania robot. Roboty przeprowadzi¢ przy czesciowym Ilub catkowitym
zamknieciu drogi z umozliwieniem przejazdu i dojscia mieszkancom i wiascicielom
posesji. W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os$ trasy i odtworzy¢ granice dziatek.
Nastepnie nalezy usung¢ krzewy z poboczy oraz wykonaé plantowanie poboczy. W
dalszym etapie nalezy przeprowadzi¢ rozbiérke kraweznikow, obrzezy, Sciekéw,
nawierzchni  zjazdow, chodnikbw oraz konstrukcji jezdni bitumicznej na
wyznaczonych odcinkach drogi. Po wykonaniu prac rozbiérkowych mozna przystgpi¢
do robdt zwigzanych z naprawg odwodnienia. Nalezy wykona¢ nowoprojektowane
przepusty oraz oczysci¢ przepusty istniejgce w dobrym stanie technicznym.
Nastepnie udrozni¢ i wyprofilowa¢ do jednostajnego spadku rowy. Rzedne dna
rowow nalezy dopasowac do wlotéw i wylotdw nowych przepustéow, a na dnie rowow
nalezy utozy¢ nowe $cieki z elementéw prefabrykowanych. Scianki czotowe
przepustéw, obudowy wlotéw i wylotow przepustow nalezy wykona¢ z kamienia
granitowego famanego na tawie betonowej. Nastepnie mozna wykonac¢ roboty
zwigzane z uktadaniem studni Sciekowych, rewizyjnych oraz kanatéw kanalizacji
deszczowej. Przy wykonywaniu robot ziemnych i korytowaniu pod konstrukcje drogi i
kanalizacje deszczowg nalezy uzgodni¢ z witascicielami sieci miejsca kolizji oraz
wykonac¢ ewentualne zabezpieczenia miejsc wystepowania kolizji. Nalezy zwrécié
szczegolnie uwage na sieci, ktére w poboczach drogi mogg wystepowac na plytkiej
gtebokosci. Jednoczesnie mozna wykonywac prace zwigzane z remontem obiektéw
inzynierskich i oczysci¢ koryta pod obiektami mostowymi. Po wykonaniu prac
zwigzanych z odwodnieniem mozna przystgpi¢ do utozenia linii kraweznikow,
Sciekéw i obrzezy wyznaczajacych niwelete jezdni i chodnikdw. Nastepnie mozna
przystgpi¢ do wbudowania warstw konstrukcyjnych i podbudowy drogi pod
nawierzchnie jezdni, zjazddéw, zatok, poszerzen i chodnikdbw. Na odcinku
przektadanej nawierzchni zjazdéw i chodnikbw ze wzgledu na regulacje
wysokosciowg kraweznikow istniejgcg warstwe podbudowy nalezy wyréwnac i
wzmocni¢ kruszywem famanym zageszczanym mechanicznie o $redniej grubosci
warstwy 7 cm. W przypadku istniejacych zjazdéw o nawierzchni kamiennej lub z
elementéw betonowych mozliwych to ponownego montazu nalezy je przetozy¢ w

celu ucigglenia jednakowej nawierzchni na przylegtych do zjazdow posesjach. Na



pozostatych odcinkach nalezy utozy¢ nowag nawierzchnie z kostki betonowej. W
miejscach korytowania pod nowe nawierzchnie zjazdow, chodnikéw, poszerzen
nalezy wykonac petng konstrukcje podbudowy z kruszyw tamanych dla chodnikow
grub. 20cm, a dla zjazdéw i poszerzen grub. 15 + 8cm. W odcinkach zapadniec i
przetoméw jezdni istniejacg nawierzchnie bitumiczng po doktadnym oczyszczeniu
nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci 0,7 kg/m2 oraz wyrownac¢ i wzmocni¢
mieszankg min.-bitum. asfaltowg w ilosci 50kg/m2. Na tak przygotowanych
odcinkach mozna przystgpic do wykonania nawierzchni bitumicznej na jezdni.
Pierwszg warstwg jest wyrownanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie przy
pomocy rozktadarki mas bitumicznych, istniejgcej nawierzchni mieszankg mineralno-
bitumiczng asfaltowg w ilosci srednio 75kg/m2. Po odebraniu przez inspektora
nadzoru warstwie wyréwnawczej mozna przystapi¢ do utozenia warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm.

Pobocza nalezy wyprofilowaé ze spadkiem 5% od jezdni frezowing z rozbiorki
nawierzchni lub niesortem kamiennym dodatkowo wzmocnionym asfaltem i grysami.
Catos¢ prac wykonac¢ zgodnie z rozporzadzeniem WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

oraz wedtug szczegoétowych specyfikacji technicznych.



