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K. 7120.90.2018.11I

STAROSTA JELENIOGORSKI
ZATWIERDZENIE NR 90/2018

zdnia 07/05/2018r.

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 . - Prawo o ruchu drogowym /Dz. U. z 2017 r., poz.
1260 z péin. zm./ oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegoltowych
warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem /Dz. U. 2 2017 1., poz.
784/, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakéw i sygnaléow drogowych /Dz. U. Nr 170, poz. 1393/ i na podstawie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow

drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz. U. Nr
220, poz. 2181/

ZATWIERDZAM

projekt organizacji ruchu drogowego i zabezpieczenia pasa drogowego na okres robét
na drodze powiatowej Dp nr 2653D w ciggu ul. Konstytucji 3 Maja

w m. Karpacz

(organizacja ruchu czasowa)

Zatwierdzenie jest wazne: do 31 grudnia 2018 r.
Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu: de 31 grudnia 2018 r.

Stosownie do przepisw § 12 ust. 1 i 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzqdzaniem /Dz. U.
z 2017 r., poz. 784/, jednostka realizujaca organizacje ruchu obowiazana jest zawiadomi¢ organ zarzadzajacy ruchem
zarzad drogi i wlasciwego Komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej 7 dni przed rozpoczeciem prac
pod rygorem utraty waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu.

Zatwierdzit:

rARO Z

Anna Koniegz)

Sprawdzik:
podinsp. Tadeusz Rézanek




OPINIA

Projekt czasowej organizacji ruchu na czas przebudowy odcinka drogi powiatowej polegajacej na
wybudowaniu pasa do lewoskretu do sklepu Biedronka w ciggu ul. Konstytucji 3-go Maja
w Karpaczu

uzyskal opini¢ pozytywna

okreslong w § 7, ust. 2, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w
sprawie szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729), jak réwniez rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. — zalgcznik).

Urzad Miasta Karpacz Komenda Miejska Policji
ul. Konstytucji 3 Maja 54 w Jeleniej Gorze
58-540 Karpacz Wydziat Ruchu Drogowego

ul. Nowowiejska
58-500 Jelenia Gora

#

KOMENDANT [AMIEJSKI POLICJI
v deioniey Gorzo )
insp. Zbigniew Markowski

z up. o
Zaslepca Korriinddita Miejskicgo

mi. insp. Bogumit Kotowski

23 KWl. 2018

Karpacz, dnia .......ccccocveeeennee. Jelenig Gorg, duid.choisilin o



1.

Opis techniczny

Przedsigwzigcie:

Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do wykonania zabezpieczenia na czas
prowadzenia robdt zwigzanych z przebudowa drogi powiatowej ul. Konstytucji 3-go Maja w m.
Karpacz. Przebudowa polega na wybudowaniu pasa do wydzielonego lewoskretu do sklepu
Biedronka.

Przewidywany termin wykonania zadania okreslony zostal na dzien 31.12.2018 r.
Przewidywany termin przywrocenia docelowej organizacji ruchu : IV kwartal 2018r.

2.

Cel opracowania:

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 22003 r.,
poz. 1729).

Podstawa opracowania:

- ustawa o drogach publicznych (Dz. U. poz. 1440 z 23.08.2016r),

- ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 r. poz. 1137 — tekst jednolity z p6zn. zm.),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z
dnia 23.12.2003 r. — zatacznik),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2016r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia
29 stycznia 2016 r. poz. 124).

Wymagania ogdlne:

Jednostka prowadzaca roboty (Wykonawca) w pasie drogowym zobowigzana jest do
utrzymania w nalezytym stanie wszystkich §rodkéw technicznych uzytych do oznakowania
i zabezpieczenia miejsca robot oraz innych, zastosowanych w zwigzku z wykonywanymi
robotami.

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystgpujacych utrudnien na drodze, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Charakterystyka drogi:

droga powiatowa ul. Konstytucji 3-go Maja w Karpaczu:

Ulica na odcinku objetym niniejszym opracowaniem jest droga dwukierunkowsa
posiadajaca utwardzong nawierzchni¢. Ulica posiada obustronne chodniki. Chodnik po stronie
sklepu posiada $rednig szeroko$¢ okoto 1,25m a chodnik po przeciwnej stronie posiada $r.
szeroko$¢ okoto 2,0m, i jest oddzielony od jezdni pasem zieleni o §r. szerokosci 3,0m.
Nawierzchnia ulicy jest w dobrym stanie technicznym. Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg tereny z
zabudowa mieszkaniowa oraz pensjonaty. Srednia szeroko$é¢ jezdni wynosi 7,0m.



6. Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania:

LEGENDA:

K znak drogowy pionowy istnisjacy do likwidacji
v znak drogowy pionowy istniejgcy do pozostawienia

@ znak drogowy pionowy projektowany

znak drogowy poziomy istniejacy

:&4 =EEL znak drogowy poziomy projektowany
::I’C::. RS0 znak drogowy poziomy do likwidacji

wygrodzenie miejsca prowadzenia rob6t

7. Projektowane oznakowanie:
7.1. Wymagania ogolne:

Projektuje si¢ wykonanie na drogach powiatowych znakéw duzych (D), o wymiarach
przedstawionych w ponizszej tabeli:

Kategoria znakow
Grupa A B C . D .
nakéw Symbol | ostrzegawcze Zakazq ‘ nakazu informacyjne
dhugos¢ boku Srednica wysoko$¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
Duze D 1050 900 | 900 900+225n

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odleglo$¢ znaku od krawedzi korony drogi byta
nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
(Sciek) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata).
Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umie$ci¢ na wysokosci min. 2 m. Do oznakowania
pionowego nalezy zastosowacé tylko materialy atestowane. Dla zabezpieczenia robdt nalezy
stosowa¢ znaki pionowe na folii odblaskowej. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do
konstrukcji wsporczej w sposob uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrét. Znak drogowy
pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy pelng czytelnosé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w calym okresie jego uzytkowania.

Wszystkie zapory drogowe powinny by¢ umieszczone na wysokosci od 0,9 m do 1,1 m
mierzac od poziomu nawierzchni chodnika do gérnej krawedzi zapor i wykonane na folii
odblaskowej, nie dopuszcza si¢ zadnych przerw wzdtuz zapor.



7.2. Wymagania szczegolowe:

Prace beda polegaty na przebudowie istniejacej drogi powiatowej. W ramach
prowadzonych prac przewiduje si¢ dobudowanie wydzielonego pasa do lewoskretu
do istniejgcego obiektu handlowego.

Prace podzielono na 4 etapy prac.

Etap I - Wydzielenie pasa technicznego do prowadzenia robdt przy prawej krawedzi jezdni
( w kierunku do centrum Karpacza). Szczegdtowy sposéb ustawienia oznakowania w miejscu
prowadzenia rob6t przedstawiono na rysunku nr 3 mapa w skali 1:500.

Etap II - Budowa wyspy centralnej - Szczegdlowy sposob ustawienia oznakowania w
miejscu prowadzenia robot przedstawiono na rysunku nr 4 mapa w skali 1:500.

Etap III - Przebudowa chodnika po prawej stronie (w kierunku do centrum Karpacza).
Szczegdtowy sposob ustawienia oznakowania w miejscu prowadzenia robot przedstawiono na
rysunku nr 5 mapa w skali 1:500.

Etap IV - Przebudowa chodnika w rejonie wjazdu do obiektu handlowego - Szczegdlowy
sposob ustawienia oznakowania w miejscu prowadzenia robot przedstawiono na rysunku nr 6
mapa w skali 1:500.

Dopuszcza si¢ w kazdym z etapdw reczne kierowanie ruchem, przez osoby uprawnione,
posiadajgce wazne uprawnienia do kierowania ruchem w celu umozliwienia manewrowania
pojazdow budowlanych oraz samochoddéw dostarczajacych materialy budowlane na teren
budowy.

Po zakonczeniu robdt nalezy wprowadzi¢ projekt docelowej organizacji ruchu obejmujacy
przebudowany odcinek ul. Konstytucji 3-go Maja w Karpaczu.

8. Rodzaj zagrozen wystepujacych na drodze podczas prowadzenia prac.

Prace prowadzone w pasie drogowym beda generowaty ruch pieszy pracownikdéw pracujacych
przy przebudowie drogi, pojazdow obslugujacych roboty ziemne (samochody dostawcze i
sprzet budowlany - koparki, koparko-tadowarki). Ponadto lokalnie na odcinku prowadzonych
prac bedzie wystgpowata mozliwos$¢ poruszania si¢ pieszych w rejonie miejsca prowadzonych
prac. Moze rowniez si¢ zdarzy¢ lokalne kumulowanie pojazdéow w przypadku konieczno$ci
recznego kierowania ruchem w celu uktadania mas bitumicznych oraz dostawy materialow
budowlanych na teren budowy.

9. Szczegotowe wytyczne dla oznakowania pionowego

Przed przystagpieniem do montazu znakéw nalezy wyznaczy¢:

— lokalizacj¢ znaku, tj. jego pikietaz oraz odleglo$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

— wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

— odchytka od pionu, nie wiecej niz £ 1 %,

— odchytka w wysokos$ci umieszczenia znaku, nie wiecej niz + 2 cm,

— odchytka w odleglosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, nie wiecej niz = 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegtosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcja o znakach drogowych pionowych.

Rury na ktérych montowane bedg znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219, PN-

H-74220. Powierzchnia zewngtrzna 1 wewnetrzna rur nie powinna wykazywa¢ wad w postaci

tusek, peknig¢, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sa nieznaczne nieréwnosci, pojedyncze

rysy wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek
wymiarowych. Konce rur powinny by¢ obcigte rowno i prostopadle do osi rury. Pozadane jest,
aby rury byty dostarczane o dtugosciach:

— doktadnych, zgodnych z zamoéwieniem; z dopuszczalng odchytkg £ 10 mm,



— wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem
5 mm na kazde cigcie i z dopuszczalng odchytka dla catej dlugosci wielokrotnej, jak dla
dhugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5
mm na 1 m dhugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych
przez normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-
84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedtug PN-H-
82200.

Materialy uzyte na lico i tarcz¢ znaku oraz potgczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposob
wykonczenia znaku, muszg wykazywac petng odporno$¢ na oddziatlywanie $wiatta, zmian
temperatury, wptywy atmosferyczne i wystepujagce w normalnych warunkach oddzialywania
chemiczne (w tym korozj¢ elektrochemiczng) - przez caly czas trwatosci znaku, okreslony
przez wytworce lub dostawce.

Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposdéb uniemozliwiajacy jej
przesunigcie lub obrot. Materiat i sposob wykonania potaczenia tarczy znaku z konstrukcjg
wsporczg musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odigczenie tarczy znaku od tej
konstrukcji przez caty okres uzytkowania znaku. Na drogach i1 obszarach, na ktérych wystepuja
czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca si¢ stosowanie elementéw zlacznych o konstrukcji
uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajgcej ich roziaczenie przez osoby niepowotane. Tarcza
znaku sktadanego musi wykazywaé pelng integralno$¢ podczas najechania przez pojazd w
kazdych warunkach kolizji. W szczegdlnosci - zaden z segmentow lub elementéw tarczy nie
moze si¢ od niej odtacza¢ w sposdb powodujacy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo
lub szkode. Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposob
wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia §rub mocujacych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposéb trwaty, zapewniajacy petng czytelnosé¢
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym
wplywy zewnetrzne dziatajgce na znak, nie moga powodowac znieksztatcenia tresci znaku.
Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposob ograniczajacy zagrozenie
uzytkownikéw pojazdow samochodowych oraz innych uzytkownikow drogi i terenu do niej
przylegtego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnic¢
mozliwos$¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

Projekt opracowat:

Dariusz Rusnak



Plan orientacyjny skala 1:10000
Rys. nr 1
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Data opracowania
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drogowa

Skala

1:500
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2151/10/2018
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Podpis

Branza

BIURO PROJEKTOW | NADZORU BUDOWNICTWA

Nr. uprawnien

bez ograniczen w specjalnosci

Nr 12/96/ZG do projektowania
konstrukcyjno-budowlanej

UL. KACZAWSKA 13, DZIWISZOW, 58-508 JELENIA GORA
PLAN SYTUACYJNY - ETAP 1

KOMUNIKACYJINEGO "INTERPROJEKT" - DARIUSZ RUSNAK

Przebudowa ul. Konstytucji 3 Maja w Karpaczu
w celu wydzielenia pasa dla lewoskretéow do marketu Biedronka

Czasowa organizacja ruchu

Imig i nazwisko

mgr inz. Dariusz Rusnak

Stadium
Tytut rysunku
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