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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robdt.

. Plan orientacyjny w skali 1 :10000.
. Mapa ewidencji gruntéw w skali 1 :1000.
. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 : 500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 : 50.



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu remontu ulicy Szkolnej w Karpaczu jest

Umowa zawarta z Gming Karpacz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500,

- wyniki pomiaréw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielami Urzedu Gminy Karpacz,

- rozporzadzenie WTiGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,

- normy i przepisy obowigzujace przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Ulica Szkolna w Karpaczu zaplanowana do remontu zlokalizowana jest w
Karpaczu Goérnym w zachodniej czesci miasta. Odcinek drogi dtugosci 455m
przewidziany do remontu przebiega od skrzyzowania z ulicg Karkonoskg od km 0+036 i
prowadzi do terenéw zabudowy turystyczno-pensjonatowej. Jezdnia na wigczeniu do
ulicy Karkonoskiej na odcinku okoto 60m posiada nieregularng nawierzchnie betonowg
na pozostatym odcinku nawierzchnie bitumiczng o spekaniach siatkowych oraz licznych
deformacjach po intensywnej eksploatacji i po przekopach. Od km 0+329 do 0+375
projektowanego odcinka A-B jezdnia jest w bardzo dobrym stanie technicznym,
jednakze ze wzgledu na duzy spadek podtuzny brak jest odpowiedniego odwodnienia i
wystepuje czeste wyptukiwanie poboczy. Jezdnia w projektowanym odcinku w km
0+000 do km 0+075 posiada duze nachylenie podtuzne siegajace ponad 25% z
uszkodzonymi i nieestetycznymi poreczami dla pieszych wzdluz podejscia.
Odwodnienie nawierzchni jezdni przebiega powierzchniowo za pomocg spadkow
poprzecznych i podtuznych wzdtuz istniejgcych obustronnie linii uszkodzonych lub
zniszczonych  kraweznikbw oraz do istniejacych studzienek $ciekowych z
przykanalikiami odprowadzajgcymi wody opadowe zgodnie z uksztattowaniem terenu w
kierunku terenu przylegtego oraz do systemu kanalizacji deszczowej ktéry w

przewazajacej czesci jest niedrozny. Odwodnienie obecnie jest w bardzo ztym stanie



technicznym i wymaga przebudowy lub wymiany. Brak odpowiedniego profilu drogi
powoduje, ze na jezdni czesto wystepujg zastoiska wody oraz niebezpieczne
wypuktosci nawierzchni bitumicznej i betonowej. Taki stan powieksza degradacje
nawierzchni jezdni i elementdw odwodnienia oraz utrudnia ruch pojazddéw i pieszych i
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow..

Aby droga spetniata warunki bezpiecznej eksploatacji nalezy wykonac jej remont
polegajacy na naprawie i wzmocnieniu konstrukcji drogi, odbudowie i przebudowie
elementow odwodnienia oraz wymianie nawierzchni i elementéw bezpieczenstwa

ruchu.

4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- dtugosc drogi -455,0m
odcinek A-B — 375m, odcinek C-D — 67,16m, odcinek E-F 12,84m,

- szerokos$¢ jezdni z betonu asfaltowego -3,2m

- szerokosc¢ jezdni z kostki betonowej -40m

- szerokos$¢ poboczy i zjazdow z kostki betonowej gr. 8cm -0,9-15m
- powierzchnia jezdni i zjazdéw z betonu asfaltowego - 1003,0 m?
- powierzchnia jezdni, zjazdow i poboczy z kostki bet. - 658,0 m?
- powierzchnia jezdni i zjazdéw z kostki kamiennej 9/11cm - 253,0 m?
- Scieki i pobocza z kostki kamiennej 11/14cm -13,6 m?

- kanaty z rur PVC SN8 fi 200mm - 288,05 m
- kanaty z rur PVC SNB8 fi 250mm -40,0m

- przykanaliki z rur PVC SN8 fi 160mm -55,6 m

- studzienki Sciekowe z wpustem deszcz. zel. uchylnym - 18,0 szt

- studnie rewizyjne z wtazem betonowym - 14,0 szt

- studnie rewizyjne z wpustem deszcz. zel. uchylnym -1,0 szt

- spadki podtuzne -do 25 %
- spadki poprzeczne -1+2 %

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiarow

sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni:



- jezdnia i zjazdy bitumiczne:

- wyréwnanie istniejgcej podbudowy;
- warstwa dolna podbudowy z kruszyw famanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
- warstwa gérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;
- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,5-0,7 kg/mz;
- wyréwnanie i wzmocnienie podbudowy z betonu asfaltowego — AC16W w iloSci
srednio 150 kg/m?;
- skropienie asfaltem pomiedzy warstwami z betonu asfalt. w ilosci 0,1-0,3 kg/mz;
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC11S o grubosci 4 cm;
- _|ezdnia i zjazdy z kostki kamiennej:

- wyréwnanie istniejgcej podbudowy;

- warstwa podbudowy z betonu C16/20 grubosci 20 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki kamiennej granitowej uszorstnionej 9/11 cm;

- jezdnia, zjazdy, pobocza, parking z kostki betonowej:

- wyréwnanie istniejgcej podbudowy;

- utozenie kraweznikdw beton. 15x30x100cm na tawie oporowej z bet. C12/15;

- utozenie kraweznikow bet. najazd. 15x22x100cm na fawie opor. z bet. C12/15;
- utozenie krawezn. bet. skosnych 15x22/30x100cm na tawie opor. z bet. C12/15;
- utozenie obrzezy beton. 8x30x100cm na tawie oporowej z betonu C12/15;

- warstwa podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grub. 20 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm;

- utozenie kostki brukowej beton. grub. 8 cm (kolor wg wskazan Inwestora);
5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu przyjeto w

projekcie:

wyprofilowanie spadkdéw poprzecznych i podtuznych do linii projekt. kraweznikow;

wymiana i przebudowa istniejgcych studni Sciekowych na nowe typowe lub murowane

z kamienia granitowego z wpustem zeliwnym uchylnym ryglowanym klasy D-400kN;

wymiana i przebudowa istniejgcych studni rewizyjnych na nowe fi 1000mm lub
murowane z kamienia granitowego z wtazem zeliwnym z wypetnieniem betonowym
klasy D-400kN;

wymiana istniej. kanatéw na nowe z rur PVC fi 200mm o sztywnosci obwodowej SN8;

wymiana istniej. kanatéw na nowe z rur PVC fi 250mm o sztywnosci obowodowej SN8;



- wymiana istn. przykanalikow na nowe z rur PVC fi 160mm o sztywnosci obwod. SN8;
- utozenie poboczy z kostki kamiennej 11-14cm na tawie gr. 20cm z bet. C12/15 szer.

230cm wzdtuz krawedzi jezdni oraz na tukach i miedzy zjazdami;

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robot nalezy uzyskaé od zarzadcy drogi zezwolenie na
zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywac i oznakowac zgodnie z projektem zmiany
organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas
wykonywania robo6t. Roboty przeprowadzi¢ przy czesciowym lub catkowitym zamknieciu
drogi z umozliwieniem przejazdu i dojscia mieszkarncom i witascicielom posesji. W
pierwszej kolejnosci nalezy wytyczyC os trasy i odtworzyC granice dziatek. Nastepnie
nalezy wykonaé¢ plantowanie poboczy. W dalszym etapie nalezy przeprowadzi¢
rozbiérke istniejgcych konstrukcji drogi oraz kraweznikéw. Przy korytowaniu drogi
nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na urzadzenia podziemnej infrastruktury technicznej
zlokalizowanych w drodze jak wtazy kanatowe, pokrywy studni telekomunikacyjnych,
skrzynki zaworow i sieci ktore ze wzgledu na uksztattowanie terenu mogg wystepowac
na ptytkiej gtebokosci. Po odkryciu wszelkich urzadzen nalezy je oznakowacC i
przygotowa¢ do regulacji lub przebudowy. Przy wykonywaniu robét ziemnych i
korytowaniu pod konstrukcje drogi i odwodnienie nalezy uzgodni¢ z wiascicielami sieci
miejsca kolizji oraz wykona¢ ewentualne zabezpieczenia miejsc wystepowania kolizji.
Po wykonaniu prac rozbiorkowych mozna przystgpi¢ do robot zwigzanych z naprawg
odwodnienia. Nalezy wykona¢ nowoprojektowane studnie, studzienki Sciekowe oraz
kanaty i1 przyakanliki z rur PVC wzmocnionych SN8 na tawie zwirowo-piaskowej.
Miejsca kolizji zwigzane z wbudowaniem sieci kanalizacji deszczowej nalezy wykonac
recznie ze wzgledu na zbyt duzg ilos¢ punktow sieci, ktére okreslono na mapie jako
przebieg przyblizony lub nieznany. Wszelkie odkryte czynne przebiegi sieci, a nie
ujawnione na mapie winny by¢ zgtaszane inzynierowi. Jednoczes$nie przy wykonywaniu
robot ziemnych, aby unikngé w przyszitosci robot rozbiorkowych nowo wykonanych
nawierzchni, nalezy jednostronnie wbudowa¢ ruchy ochronne karbowane hdpe
wyposazone w pilota do przeciggania kabli pod planowane oswietlenie uliczne. Punkty
wyjS¢ pod poszczegodlne latarnie oswietleniowe, nalezy na biezaco uzgadniaC z
Inwestorem. Nastepnie mozna wykona¢ roboty liniowe zwigzane 2z utozeniem
kraweznikow na fawie betonowej oporowej oraz pobocza z kostki kamiennej 11/14cm
na tawie bet. 20cm wzdtuz krawedzi jezdni. Zjazdy i zejscia do budynkow z kostki

betonowej lub kamiennej jezeli wymagajg nalezy wzmocni¢ obrzezami 8/30cm na tawie



bet. oporowej od strony posesji i skosow zjazdow. Nastepnie mozna przystagpi¢ do
wbudowania warstw konstrukcyjnych drogi pod nawierzchnie z betonu asfaltowego, z
kostki kamiennej oraz betonowe]. Ze wzgledu na zbyt duzy spadek podtuzny na
odcinku od km 0+000 do 0+075 przewidziano utozenie nawierzchni jezdni z kostki
kamiennej. W miejscach korytowania pod nowg nawierzchnie jezdni i zjazdow z kostki
kamiennej nalezy wykonac nowg podbudowe betonowg gr. 20cm. Nawierzchnie nalezy
wykonac z kostki kamiennej 9/11cm na podsypce cem.-pias. gr. 3cm. Wzdtuz krawedzi
jezdni kamiennej przewidziano wymianeg istniejgcych bariero-poreczy oraz wzmocnienie
podstawy skarpy ptytami betonowymi azurowymi zatopionymi na tawie betonowej gr.
10cm. Nastepnie w miejscach korytowania pod nowg nawierzchnie bitumiczng jezdni,
Zjazddéw i mijanek, nalezy wykonac petng konstrukcje podbudowy z kruszyw tamanych
15+8cm. Na tak przygotowanej podbudowie mozna przystgpic do wykonania
nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego. W odcinku jezdni i zjazdéw bitumicznych
pierwszg warstwg jest wyrdwnanie i wzmocnienie podbudowy z betonu asfaltowego
AC16W grub. $ér. 150kg/m®. Po odebraniu przez inspektora nadzoru warstwie
wyrownawczej mozna przystgpi¢ do utozenia warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego
AC11S grub. 4 cm. Wigzania miedzy warstwowe nalezy skropi¢ asfaltem. W miejscach
korytowania pod nowg nawierzchnie jezdni, poboczy, zjazdéw i parkingu z kostki
betonowej nalezy wykonaé podbudowe 2z kruszyw tamanych grubosci 20cm.
Nawierzchnie nalezy wykonaé¢ z kostki betonowej gr 8cm na podsypce cem.-pias. gr.
3cm. Na przewazajgcym odcinku drogi przewidziano wzmochienie obustronne krawedzi
jezdni kraweznikiem najazdowym w celu jej ochrony oraz umozliwienia swobodnego
poruszani sie pojazdami z uwagi na niewielkg szerokosc¢ jezdni podstawowej. Od km
0+329 do 0+375 odcinka A-B obustronnie na dlugosci 46m przewidziano wzmocnienie
istniejacej krawedzi jezdni kraweznikiem najazdowym, szczeline pomiedzy
wbudowanym kraweznikiem a istniejgcg nawierzchnig bitumiczng nalezy uzupetnié
betonem asfaltowym. Na odcinku wysokiej skarpy od km 0+000 oraz na zakonczeniu
miejsc postojowych przewidziano kraweznik wystajacy 15/30cm. Pobocza utwardzone
za linig kraweznikébw najazdowych nalezy wyprofilowa¢ kruszywem kamiennym z
wykorzystaniem materiatu kamiennego z korytowania. Na odcinkach wyznaczonych
przez Inwestora w ubytkach poboczy drog wbudowac destrukt asfaltowy z rozbidrki
nawierzchni bitumicznej.

Catos¢ prac wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem WTIGM z 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie oraz wedtug szczegotowych specyfikacji technicznych.



7. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe drogi wynika z istniejgcego
uksztattowania wysokosciowego drogi oraz uksztattowania przylegtego terenu
(ze szczegdlnym uwzglednieniem rzednych istniejacych zjazdéw do budynkow) i nie

Zmienia sie ono w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

8. INFORMACJE DLA WYKONAWCY

Roboty powinny by¢ prowadzone w oparciu o dostarczong dokumentacje.
Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentow otrzymanych od Inwestora,
definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego
rezultatu koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzic na budowie. Przed
rozpoczeciem robot budowlanych nalezy wytyczyé obiekt w terenie i sprawdzi¢
zgodnosc¢ projektu — w przypadku domniemania lub pojawienia sie niescistosci lub
btedéw nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora i/lub Projektanta. Rysunki i czesc
opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie elementy ujete
w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nie ujete w
specyfikacji winne byc¢ traktowane tak jakby byty ujete w obu. W przypadku rozbieznosci
w jakimkolwiek z elementow dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktory

zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr 3:

Plan zagospodarowania terenu.

10. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Przekroje poprzeczne pokazano na rysunku NR 4:

Przekroje konstrukcyjne.



